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REDAKTIONEE

ACE is een tweemaandelijkse uitgave wvan SG Eindhoven, en is
alleen bedoeld woor privé gebruik. Overname van gegevens is enkel
=it bronvermelding toegestaan.

Lidmaatschap SGE (1 Jjan t/m 31 dec) is inclusief abonnement op
ACE.

Losse nummers excl. verzending: f 2,50 per nummer
Losse nummers incl. verzending: £ By== per nummer
Los abonnement ACE : f 17,50 per jaar
Lidmaatschap SGE f 20,== per jaar

SVP storten op ABH-rekening 52 26.95.479 t.n.v Spotting Group
Eindhoven, met wvermelding wvan naam en adres. Het gironummer wvan
de bank is 1150000.

Redaktieadras:

Marco Dirkx Klaproos 20 S684 JA Best 04998-20792
Redaktiesamenstelling:

Marco Dirkx i Hoofdredaktie, Monografieén & Thrillseekers
TJan-Pieter Bergmans: Militaire Redaktie

Perry Dirkx : Militaire Redaktie

Hans vd Donk : Civiele Redaktie

Willem Westerhof : Militaire Redaktie
Frits Widdershoven : Thrillseskers & Plaatpraat

Onze grote dank gaat uit naar de volgende onmisbare personen:
Frane wan den Broek, Marcel Houtkamp, Ron wvan Dooren, Stephan
Lodewijks, Henk Noorlander/BASE, FKrijn oOkkerse, Christian BSap,
Ben Schilders, Hr.Verhoeven/FSE, Erik de Wilde, Pascal Winters,
Directie Bindhoven Airport.

Tatatataaaa! Dschijing Boem! Welkom, welkom!

Wa een lange tijd wvan twijfel en touwtrekken hebben we de knoop
toch maar d&oorgehakt, en het resultaat ligt hier wveoor wu: het
earste nummer van ACE, SGE's eigen blad, bedoald wvoor alle
luchtvaartenthousissten op en rondom het wvliegveld Eindhoven, en
ver daarbuiten!

pit eerste nummer is eigenlijk een preefnummer, wvandaar het
nummer 0. In het nieuwe jaar beginnen we direkt met nummer 1 wvan
jaargang 1. Hopelijk hebben we dan ook alle schoonheidsfoutjes
welke in dit nummer misschien nog te vinden zijn kunnen
wegwerken.

Het 1ijkt de laatste paar jaren wel alsof elke Spotting Group (of
hoe ze zich ook noemen) zijn eigen blad heeft gekregen. Volgens
mij wes SGE een van de laatsten zonder blad, mear dat geeft niet!
Wij hebben rustig de kat wit de boom Kunhnen kijken, en ons
gesrienteerd op de andere bladen. IK durf dan ook rustig te
zeggen dat dit het beste blad is (of gaat worden) van allemaal!l
Een bestije hoogmoed op ijn tijd kan geen kwaad.
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Tk heb het al eerder gezegd: ACE is bedoald voor alle
luchtvaartenthousiasten, en dus niet alleen voor spotters. In ACE
zult u dius niet alleen nummertjes en andere spottersinformatie
aantreffen, maar ook informatie welke wvoor de niet-spotter
informatief en leuk is. Hiet alle leden wan SGE zijn spotters, an
dat hoeft ook niet! Wij hopen een blad te hebben samengesteld wat
voor elk. lid wvan S5GE, en alle andere Juchtvaartenthousiaaten in
Nederland en omstreken, onmisbaar gaat worden bij het uiteefenen

van hun hobby.

De naam "ACE"™ moeten we ook nog even verklaren. Als afkerting is
de MAW wan YaircrafE" of "Aviation™, en de "E" van "Eindhoven"
gemakkelijk te wverantwoorden. De "C" wormt echter een groter
probleasm. Wii zijn er in ieder geval nog niet uitgekomen. Wil
eenieder die een goeda opleossing hierveoor heeft zich terstond
melden. Alleen serieuze wvoorstellen worden in beraad genomen (dus
gean "Catastrophy®, etc.). HNatuurlijk is= het woord "Ace" ock
gewoon een term uit de (militaire) luchtvaart. Bovendien is de
naam "Ace" al sinds mensenheugnis verbonden aan SGE. Er heeft
namelijk vroeger met die naam al eens een 5G Eindhoven bestaan.
Sla er maar eens een oude Scramble (bijvoorbeeld uit '84) op na
bij de Eindhoven movements.

Eritiek en bijdragen, in welke wvorm dan ook, zijn ulteraard van
harte welkom! Ik weet het zeker: ook u heeft kritiek, enfof iets
aan uw mede=hobbyisten te melden. Laat het ons weten.

Rest ons alleen nog U net zoveel plezier en voldoening bij het
lezen van dit blad te wensan, als wij bij het maken hebben gehad,
overigens ook nog een gelukkig kerstfeest en een zally nieuwjaar.
Bewaar het wuurwerk maar voor opluistering wan de regelmatig
voorkomende saale momenten op de Eindhovense spottersplekken!
Frettige stofwisseling!

Achterpaginag

Ter illustratie wan het tripverslag mnaar oost-Duitsland, en
uiteraard ook als opvulling wvan de achterpagina, enkele
gilhouetten van daar geziene toestellen. De tekeningen zijn niet
op schaal. Van links mnaar rechts en wan boven naar onder

respectievelijk:

Aero L.3920 Albatross Mil Mi.2 Hoplite Mil Mi.17 Hip

Mil Mi.l4PL Haze Mil Mi.24D Hind MIG.21bis Fishbed
MiG.23 Flogger XK MiG.25M & U Foxbat HiG.27M Flogger
Miz.29 Fulcrum Bukhoi S2u.22M4 Fitter Sukhoi Su.24 Fencer D

De Mi.8 is bijna identiek aan de Mi.1l7. We hopen binnenkort terug
te komen op de kenmerken van de verschillende types.
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S G E ‘tjes

SCE'tjes is de rubriek waarin het bestuur van Spotting Group
Eindhoven elke twee maanden de stand wan zaken aan de leden zal
doorgeven. Ook het terugkijken op door SGE georganiseerde reizen
en evenementen walt onder deze rubrisk.

fsok het bestuur van 56 Eindhowven heet u hartelijk welkom bij ons
eigen blad ACE, waarmee ook enkele dingen binnen SGE veranderd
zijn. Het lidmaatschap van SGE is wvanaf heden gekoppeld aan een
abonnement op ACE. Hiermee denken we meer inhoud te kunnen geven
aan het SGE lidmaatschap. Dit gekombineerd lidmaatschap bkedraagt
f20,-- per jaar. ACE is overigens ook los te verkrijgen. Dit
nulnummer is woor alle SGE leden gratis.

Mededelingen over aktiviteiten en dergelijke welke u tot nu toe
via de bekende nieuwsbrieven kreeg, zullen in het wvervolg op dezae
pagina in ACE staan. Alleen in spoedgevallen zult u nog de
vertrouwde niesuwshrieven toegestuurd krijgen.

Het bestuur van SGE heeft ook enkele veranderingen cndergaan. Zo
hesft Diederik wan Daal, onge onvolprezen voorzZitter, te kennen
gegeven zijn werk bij Fokker niet meer te kunnen kombineren met
SGE aktiviteliten. Het zal moeilijk worden een vervanger voor hem
te vinden. Diederik alvast hardstikke bedankt voor al het gedane!
Frank Kramer is onlangs trotse wvader geworden van een zoon,
waaraan hiij natuurlijk de eerstkomende tijd een groot deel van
zijn aandacht gzal besteden. Frank en Willy-hnne gefeliciteerd
namens heel SGE!

Gelukkig hebben enkele personen zich al aangemeld om Woor S5SGE
gnkele basisbezoeken te gaan regelen. Het bestuur is echter nog
steeds onderbemand. Oordeel niet te hard als er wvolgens u te
weinig gebeurd, maar kom zelf aktie ondernsmen!

Het afgelopen Jjaar hebben we behoorlijk pech gehad mnet
basisbezoeken. Een al toegezegd bezoek aan Ramstein Kon opeens om
nog steeds niet verklaarde redenen niet doorgaan. Cok een al
toegezegd bezoek aan Zweibrucken, waar wij in de gelegenheid
zouden worden gesteld om de laatste RF-40's te fotograferen
voordat zij woorgoed terug gaan naar de VS, kon wegens de affaire
met onze populaire Saddam H. te B. niet doorgaan. Velgend jaar
hopen we met basisbezoeken meer aucces te hebben.

BGE avond

Oop 25 Januari is er weer een spottersavond in het WIC-gebouw op
de vliegbasis Eindhoven. De aanvang van dege aveond is 20.00 uvur.
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Zaal open wvanaf 19.30 wvur. De toegang tot her gebouw iz via de
hoofdpoort van de wliegbasis Eindhoven.

Het programma 1s nog niet definitief vastgesteld maar bestaat in
ieder geval uit een tweetal dia-vertoningen, één over Amerika en
&&n ower Dost-Duitsland. Maast dit zal tewvens het nisuwe SGE-
bestuur zich op deze avond presenteren en een overzicht geven wvan
de plannen voor 1991. We hopen dan ook dat isdereen zich =zal
laten zien op deze avond.

Lidmaatschap 1991

Het is weer bijna 1 januari, en dus tijd om uw SGE-lidmaatschap
te verlengen. U kunt het uzelf nist veroorloven géén abonnement
op ACE te hebben! Gegevens daarover windt u bovenaan pagina 1.

8GE reis naar museum Brussel
Een kleine S5GE delegatie is dit Jjaar naar het legermuseum te

Brussel geweest, waarvoor wij fotografeertoestemming hadden
gekregen. Beter laat dan nooit wvolgt hier een wverslag wan dit
gezelllg dagje uit (en téch vliegtuigen!).

it zeer uitgebreide mpuseum, waar men de gehele Belgische
krijgsgeschiedenis kan bewonderen, heeft ean niet te
onderschatten afdeling "luchtwvaart". Een afdeling die zich =zeker
kan meten met hijvoorbesld het Musée de 1'Air in Parijs, het
Imperial War Museum te Duxford of het Royal Alr Force Museum
Hendon in Londen. In Brussel wordt sen grote verscheidenheid aan
vliegtuigen tentcongesteld en men kan een kijkje gaan nemen bij
da restauratieafdeling, iets wat vrij uniek is. Voor iedere
luchtvaartenthousiast is er genoeg te zien. Zowel oude teoestellen
ult WoO.I en WO.II als het jet-tijdperk komen hier aan beod.

Echtar, ists typisch Belgisch, in het museum geldt e=an
fotografeerverbod. De reden hilervoor is dat we te maken hebben
met "officieel" militair +terrein en materiesl. Als men wil
fotograferen meoet een schriftelijk werzoek worden ingediend.
Toestemming wordt dan in de meeste gevallen zonder problemen
varleend.

e wvoorafgaande weken was door het Drganiserend comité& deze
tocestemming verkregen, =zodat s morgens de 21® april in
gchitterend wvoorjaarsweer met drie personenauto's vertrckken Kon
worden. Eé&n persoon kwam op eigen gelegenheid naar Brussel (hij
was op de motor en was bang dat ie ons niet bij kon houden!).
Rond half elf kwamen we aan bij het museum. Wachten was het op
onze motorrijder die maar nlet op kwam dagen. Later bleek dat hij
verkeerd was gereden op de Antwerpse Ring. De portier wvan het
museum was gelukkig wvan onze komst op de hoogte, zodat wij zonder
verdere problemen de tentoongestelds viiegtuigen kanden
fotograferen. De pas verkregen Tsjechische MiG 15bis was wvolgens
mij &&n van de hoogtepunten.

Wie schetst echter onze wverbazing toen om kwart voor twaalf de
pededeling kwam dat het museum btussen de middag wan 12 tot 1 uur
gesloten is. Wa overleg met het museumpersoneel konden diegenen
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die nog niet allez gezien enfof gafotografeerd hadden 's middags
gewoon terugkemen. Uiteindelijk bleek maar &&n perscon hier
behoefte aan te hebben, en dat was nou net diegene die op eigen
gelegenheid gekomen was. Aldus werd van hem afscheid genomen. Het
weer was nog steeds uitstekend en na onderling overleg werd
besloten om nog even op het vliegveld wvan Brussel te gaan kijken.
Hier stonden zeven Herculessen op het platform, daarnaast werdan
cok beide 727's en &&n Falcon 20 van het 15° Wing gezien. Helaas
verder geen leuke kisten.

op de terugweg werd ook nog het ¥liegveldje van Zoersel/Oostmalle
aangadaan. Hier wordt in de zomerperiode intensief gevlogen door
de Belgische Luchtkadetten. Daarvoor heeft men de beschikking
over sen groot aantal zweefvliegtuigen en een enkele motorzwever.
om deze zwevers op te slepen beschikt men over vijf oude, maar
uitstekend onderhouden Piper Cub's, die vroeger bij onze
¥oninklijke Luchtmacht gevlogen hebben. oOp de Luchtkadetten
zullen we later nog eens uitgebreid terug komen.

Yoor de liefhebbers wvolgt nu een overzicht wan wat er die dag
gezien werd:

Brussel Legermuseum

hermacchi AL.BOB 02498 /89420 USAAC cfs

Airspeed Oxford 0-16 Zlsm BLu
huster AOP.& A=3 ex 15sm (RAF c/fs) BLa
Auster AOP.G A-11 15sm BLa
Auster AOQOP.S h=1l6 15sm BLa
Avro CF-100 ME.5 13534 RCAF
Boeing 707-229 (neus) 0O=5JA SABENA

BH2A-21 Islander B=06/LF 1l6s m ELa
Ereguet 19 AB 66

Bristol Fighter 466 Ssm BLu
Bu.l81E Bestmann nrpscpn Luftwaffe cfs

Caudron G.3 2531 Bdlh
Dassault Ouragan 320/U00 GE.314 AdlAa
DHC-3 Otter 0o-5TD CNEF

DHB2ZA Tiger Moth up.3 4 fUR=1" Zem ofs BLu
ODH Mosguito NF.30 MB-24 fHD=N llsm BLu
DH Vampire T.11 EH252 RAFC RAF
Dornier DO.27J-1 D=-04 lésm BLa
Douglas C-47B Dakota E=16/0T-CHG 2lsm BLu
bouglas A=-26C Invader = [44-347565) {primer) ex USAAF
UC=-61K Argus III 314987 /M USARC
C-115%& Packet CP-45/"OT-CEH" 40sm BLu
Farman Veisin LA.SB = {(romp] BLu
Fiat G-91R/3 30488 LEG=-41 Lw
Fiesler Fi 156C-3 KR+QX (ex 3822} ex KNL
Fokker DR.1 replica T4RG 1T Luftwalfe cfs

Fouga CM170 Magister MT=24 Vs BLu
Gloster Meteor F.8 EGZ224 [KE-K 33om BLu
Halberstadt O.¥ "g471/18" (3471/18) Lw
Hanriod HD.1 HR=78 1sm BLu
Hawker Hurricansa IIec "LFI4S/EA-P" (LFESB] 367sgn cfa BELu
Hawker Hunter F.4 nTF-70" (ID-46) Rode Duivels BLu
Hawker Hunter neus c/n 41H/691136

HM 253 Pou du Ciel oo-11

Hunting Pembroke C.51 RM=4 fOT=ZAD 21sm BLu
Lockheed T-33A FT-34 1ism BLu



F-104G Starfighter
LVG C.VI

Me. 108

HMiG 15bis

Miles M.14A Magister
Morane MS2Z30

Morane MS5315

Harvard T.2B

F-86F Sahre

Percival Proctor IV
Fiper L=-18C Super Cub
F-84F Thunderstreak
REF-84F Thunderflash
F-84G Thunderjet

RAF RE.EB

ShRARE J-35h Draken
Grunau Baby III
Schreck FBA Type H
Sikorsky UH=34G
Sopwith Camal F.1
Sopwith 1% Strutter
SPAD XIII C.1
Stampe SV4B

Stampe S5V4B

Stampe SV4B

Stampe SV4B

Stampe EVAC

Stampe SV4D

Stampe Renard SR.7B
Sud Alouette II

Sud Alouetta II
SE210 Caravelle
Spitfire LF.TXc
Spitfire FR.XIVe
Tipsy 5.2

MELE Epervier (drone)
? [drone}

? [drone}

Bruasel

15 wing

20 sm * C-130H H

21 &m : B.727-2%C :
Falcen 20E 3

foerssl /Ocatmallae
Luchtkadetten
L-Z21B
ASH B H
ASK GE 1
ASK 13 H
Grob 102 i
Twin Astir :
Grob 103 H
{van de PL-6X en PL-88

Visit : DQO-VFT

FX-12
5141/18
< 4 =
3911
TABOD

F=BCHT

H=21

5316

P-4

QL-1.87

FU-30

FR-28

MFZ-153 fAR=E"

1 Wing

Luftwaffe cfs

vvaE
367=sgn
ism

4%sm
1lsm cfs

{composite FZ-107 & FE-71)

8
IROET /34
PL-37

5.160
B-6/0T=EKF
BS747/85C-11
558

5P-49

V28

V=56

V=57

V-64
"102/5.5.25"
00=-5RS
00-5RE

B-11

A=-13

00-SRA
"MI360/GE-B"
- (5G=-587)
0a-TIF

=46

B-27

5-02

CH=01, 03,
CB-01, G2
cM=01

o4,

LE=03
PL-52, 33, 54
PL-55, 57
PL-52, B3,
PL=72

FL-85

PL-87, B8
ig het

65,

Do.27D

s,

F.1l6
Luchtkadetten

A40sm
llsm
lsm
Zsm
EVE
EVE
EVS Wit o/g
EVS

85 cfs Aeronavale

1g2sm
18am
Sabena

[EM=15) 34%=m cfs
primer

1 RCATD

06, 09, 12

66, 67

type niet zeker)

BLu
Lw

CL
RAF

BLu
FAP
BLu
BLa
BLu

BLu

BLu
ESF
BLu
Lw

BLu
BLu
BLua
BLu
BLu
BLu
BLu
BLu
cfa

BLa
BLa

BLu
BLu

BLa
BLa



Militair September 1990

04 40434 Alpha-Jat
FAGL 7 F=16A

05 B=38 Bi-105CE

0& TE-10/31-51 Ko-130H

07 L=0%9 Pilatus PC-7

10 A-494 Alouette ITI
B-42 B&-105CH
J=209 F-1EB

11 A=343 Alouette III
B-18 B&-105CH
B-57 B5-105CB
C=3 F=2T7=100
J-142 F-16A
J-868 F=16A
J=872 F=16A

12 A=sase ARlouette III
dHuaa F=18
L-08 Filatus Pc=7

13 A=..a. Rlouette III
J=... F=186

14 L=03 (+2) Pilatus PC-7

17 A=iaa Alouette III
Siits F=27
L-06 7 Pilatus PC=7
038/12-030 C=160D

18 3 CH=-53G
1x Tornade GR.1A
A=. . Alonette III

20 FBl4 F-16B
A-247 Alouette IIL

21 J=135 F-16A
J=195 F-16A

24 AT.. Alpha=Tet
E=40 B&-105CHE
B~47 BO—-105CE
C=. . F=27

26 (ZASS52) /X Tornado GR.1A
B-38 B&=105CH
J-245 F=16A

28 MM&T3ITS9-33 F-1045
MMETE5/9-52 F-1045-ASL

A—ia

Mlouette IIT

JBG. 41
23smd/10W
2%9sgh
Ala.31l
EMVO
GPLV
299sqn
i2isagn
298=gn
2%9%=gn
2529=gn
334=gn
ildsgn
3l2sgn
312sgn
GPLV

EMVD
GPLY

EMVO

GPLY
I3asgn
EMVO
221File
HFR.15
25gn

GRLV
Ilemd/10W
GPLV
3ldsgn
3ll=gn

aW

Z5%9san
29%9sqn
334sgn
Zsgn
28993qn
323sqn
100G /95¢L
le*Gr/a9*5L
GPLWV

IN DE LANDING

*

* % % *

Doris 343"
'"Ester 3B'
'Brave 67"
"MAF 33"

13.00u

ochtendimiddag

'alpha 371°

12.30u 'TAF 039°'

10.20u
15.44n

dep 24
'Brava 40"

'HAF 31!

dep D1 14.35u
dep 01 14.35u

De echte uvitschieters deze maand zijm te winden in het begin en
het einde van de maand, Op de zesde een Hercules van de Spaanse
luchtmacht om spullen op te komen halen voor transport naar Mont=
de-Marsan, De 28% twee Starfighters wvan de italiaanse luchtmacht

voor een Weakend-stop.



De wvierde en achtste kwam op wat grotere hoogte een Mi-26
overvliegen op Wweg naar Schiphol. De Turkse transall op de 17*
kwam over op weg naar Gilze-Rijen. Het laag genceg om toch te
kunnen worden gespok. Zeker even kijken waar de NF=5s wandaan
komen? Ook op deze dag een Alouette IIT met een callsign dat op
ean serial lijkt, maar wat blijkt, deze bestaat niet.

De CH-533 op de 18% waren op wWeg naar Volkel. Wie de cpenstaande
nummerties nog kan invullen wordt verzeocht dit door te geven aan
het redaktie-adres.

Militair oktober 1990

01 2% Alouette II Bla % 16,100
1x Fhantom FAF 7 * 16,00u
1= Tornado GR.1 RAF * 18,30u
o2 1= F=16A Hlu # 10,000 "Mi434°
1x Tornadoe GR:1 RAF * avondvliegen
03 1x F-1a KElu
04 B-47 BE=105CE 299sgqn "Bravo 47!
L-05 Filatus PC=7 EMVO * 15,584
i P F-3c J20sgn * 11.55u
0. -3 F=27=100 334sgn 15.30u/15.45u
L=-06 Pilatus PC-7 EMVO * 16.000
0% CH1Z c=130H 20smd f15W dep 16.05u
ix F=15 ® 10.300u
16 L-.. Filatus PC=-7 EMVO ® 15,.30u
19 1= F-16 * 11.20u
4% Mirage Biufadla ? * 09,30u
22 1x chinook RAF 7 * 12.00u1
ix Tornado GR.1 RAF * 15.30u
23 BAZOD HiragE 5BA Bsmd f3W dep 13.55u
BAZL Mirage 5SBA Bamd f3W dep 13.55u
Cc=5 F=-27-300M 334sqn * 14.25%5u
o-7 F=-27-300M 334sgn 12.00u
J=656 F-16B 31l2sgn 14.450
24 Buoas Mirage 5B. - S S 3N
J=68.5 F-16A I06s89n
25 ATL17 Alpha=Jet =10 * 14.450
C-4 F-27-300MH i3l4sgn * 13.20u0
L=-03 Pilatus PC-7 EMVO * 14,401
26 LX=H90444 E-3A WAEWF * 09.00u/11l.00u
1% Tornado GR.1 BAF *
B=. . B&-105CE 2993gn
29 AT.. Alpha-Jet 9 #*
LE-N2019. B-=T0D7TCA HAEWF % 15.06u '"WATO O3
C=.a =27 134sgn 13.15u
L=s s Pilatus PC=7 EMVO 15.40u/16.100
31 73+05 UH=-1D Heer *
XR505 /WA Wossex HC.2 2FTS 15.20u
XTa03 /WF Wesseyx HC.2 2FT8 15.20u

De absolute uitschieters in deze maand zijn zonder twijfel de
twee Wessii op de laatste dag van de maand. Een ander lichtpunt
in de maand =2ijn de wverschillende Mirages wvan de Belgische
luchtmacht. De Chinook op 22 oOktober was op weg naar Gilze-
Rijen. Ook in Oktober weer avondvliegen en meteen weer vreemde
doorstarters. Ze weten gzelfs EBindhoven te winden in het donker,
nu nog de nummertijes. Dit geldt voor een redelijk deel wvan de
waarnemingen wvan deze maand. Je wesat waar Je de aanvullingen
kwijt kunt !



NF-5A/Ba van J1fisqn in september en oktoher :
K-3004 3005 3012 2014 3016 3017 3019 3024 3031 3033 3045 081
3062 3066 3069 4001 4009 4013 4014 4015 4017 4019 4025

In augustus =zijn een aantal WF-5s 4van 316sgn  tijdelijk op
Wittmund gestaticneerd geweest, Het strand wvan Westerland-Sylt is
tenminste iets anderz dan de stranden wvan Zuid-Europa mosbten e
gedacht hebben. De K-3012,3014,3062,4001,4013,4017 en de 4024
vertrokken op 7 augustus. Dit alles vergezeld van de F=278 C-5 en
£-11 (surfplanken kunnen ze in leder geval nog wél vervoeren). Op
8 augustus werd de ¥-3012 vervangen door de HK-3047. Op da
viiftiende gingen de K-3048 en de K-4016 als versterking naar
Wittmund om vervolgens met de rest op de zestiende terug te Komen
naar good old Eindhoven. De €-§ en ©-11 brachten de resterends
vakantiespullen weer terug., Gedurende het werblijf op Wittmund
werden een @antal NF-5s voorzien wan ean JG-71 badge op de
linkerkant wvan de neus. Tot nu tee z2ijn waargenomen: K-
3014,3062,4001,4013 en 4016.

In cktobher kwam einde aan het bestaan van de K-3019, 3024 en 3066
bii 31ésgn en dus ook bij de KLu. Op 12 oktober vertrok dit trie
paar Turkije. Eigenlijk had de K-3016 mee mosten gaan maar deze
vond het nodig om in begin ocktober in aanvaring te moeten komen
met men vegel, maar gelukkig ken de 3016 toch nog veilig landen.
pit moeten 2ze in Best toch wel jammer hebben gevonden nu dat ze
in de Hoofdstraat op +verschillende plaatsen een soort wvan
barrier-kabels over de weg hebben gelegd. %ijn ze in ileder gewval
beter woorbereid dan im mei. Al met al kon de 3016 niet mee om in
omgekeerde richting als gastarbeider te gaan funkticneren en werd
de 3024 maar meagestuurd. In cktober bhleek de E-304% nog masar
heel weinig XKilu-uren te hebben (10 zegt men) en werd besloten dit
togestel op non-actief te stellen. Dit was niet zo erg want op de
23% paakte de 31016 zonder "K-Y een testvlucht. En zo gingen op 2
November de 3004, 3016 en 3049 naar Turkije.

op 17 September werd de K-3068, welke dienst doet als
instructiconal airframe, ‘s morgens wvanuit de onderhoudshangaar
naar de 3Jlé-area gesleept om vervolgens 's middags weer terug te
gaan naar de onderhoudshangaar. De kist is nog steeds voorzien
wan het 31l4sqn badge.

Als laatste esn overzicht wvan de NF-55 welke op dit moment neg
bij 2lésgn dienst doen.

sarial als kleur sarial afs kleaur
K=3005 FE-grijs TtTood E-4001 grijs wit 01-10
iglz grijs wit 4009 + grijs
3014 griis rood 4013 grijs rood 08-07
1017 grijs 4014 + F5-grijs
3031 griijs 4015 grijs
3033 + grijs 4016 grijs
047 grijs geel 04-07 4017 + griijs rocd 28-08
3061 F5-grijs 4019 grijs
1062 grijs wit o01-1@ 4024 grijs wit 09-07
1062  grijs an27  grijs
4029 grijs gaal 11-09%

- + betekent met 3ildsgn badge
- kleur, is de kleur op de rugvin mekt dasrbij de datum wanneer
hiermee voor het eerst gezien



civiel septembar 1990
03 CS-TIR R73T-3K2
HE338X BE&O
G-BAFW PAZE
04 YU=ROA AIZ20=-231
D=-CcMAaX DAZOC
F-GHDX DALD

05 D-EJEG BE32
G-BHMZD BE30
HB-VGF H5125-700
F-GHPA DAZ0
F=GILF BE200Q

06 FPH=-MDX C550
G-WRQX PA31-350
ooO-IBI c00
oo=-IBJ HE137-200
S5E-DEA LR3%
SE-TUG PRYE

07 PH=MDX C550
CH-CIT CEDG
o0-IBI cBEOQ
o0=IBJ HP137-200

0%  FH-CTF C500
SE-DDG LE35A

10 S5C-TIG B737-3K9
D=-ICOA BEZ00
D=-ICOA BE200
F-GHIV BESQ
I=-AEAL CcE50d
FPH-PBX FK28

11 D-IICL BE2Q
C=PHTG TE1Q
¥U-AOA AJZ0=231

12 G-TOMI HE1Z25-600
00=-5HE SM2a
Q0-VCA AS3IS0B
PH-CHN FEzg
F-GHLC BEZDO

13 HB-VGR CREO
FH-MDX C550
F-GBLV BESD
F-GDFF BE200
M22RG CERO

14 D-CGVW H5125-B00

17 C8-TIG B737-3K3
F-BYAL LR35
G=BMZD BE9Q
G-COWE BEDO
O¥Y-CFW co0l

ig PH-PTE PA31-350
YU=-ROE A320-231
G-EMZD BE9Q
MZO6WT BEJG

19 NLIZT7GP PAYE
M3995W CcLe01-3A
FH-MBZ MDBZ
PH-LEM DARD

20 HB=IAM DRSO
=EKE ABR206B
I-SALV C550

Alyr Atlantis AlA 346-347

Adria ADR 256=257
Grundig
Bosch
EFS 108
ARL 604
Martinair MPH 4301
Skydrift
IBIS
IBIS
svensk Flygjanst AR
Plamake

Martinair MPH 4302

IBIS

IBIS

RLS

Svensk Flygjanst AB

Air htlantizs AlA 346-247
pisko Leasing

Disko Leasing

Italfly
ELD
Thomas Brandt Gmbh

ADR 256=257
Falcon Jet Lease

VC Helicopters

NLM 4437 /4427
Airlec Rir ARL 508
Private Jet Ser. BJS 202
Martinair HMPH 4247
Proteus PRB 947
herofrance ROF 763=-583

Volkswagen

Adr Atlantis AlA 346-34T7
Air Provence APRE 6181
Colt

Cowie Aviation

Jensen Aviation

guick Airways QAH 55E-866
Adria ARDR 256-257
Colt

citiflight Inc
Martinair MEFH 4011
IBM

Publi Air
Interlease
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LEEG/LEPE
LIFB/LIFB
ECSC/EGMe
LYDU/LYEP
EDET/ EDDN
EDBET/ LFQR
EDCH/ EDWO
EGHR/ EGHR
EDCF/ EDDS
LFPB/LFPB
EHBE/EHRD
EHMAM/LIPX
BECSH/ EGSH
EBAW/ESGG
EBAW/LFRP
LFFB/ESGP
ESGI/ESGT
LIFZ/EHAM
EFHK/EFHK
ESGE/ EBAW
LFFB/ EBAW
ETBS/EHRD
ESSU/ESSE
LEFR/LPFR
EDOP/ EHGG
EHAM/ EDOP
LEFBI/LKPR
LIML/LIPH
EHAM/ EHTW
EDTD/ EDTD
EBOS/ EGKE
LYDUI/LYSF
LFPB/LFPB
EBGB/EBCI

EHAM/LEMN
LFOJ/ EHTW
LSGE/ EHAM
EHAM/ESGE
LFSD/LFSD
LEPE/LEEE
EHED/BIRK
EDVESEDDE
LEFR/LPFR
LEMD / EGBE
EGHR/ EGHI
EGHT /EGHT
EHDL/ EKBI
EHGG/EHGS
LYDU/LYSP
EGHT / EGHE
EGSS/LSZR
EDDE LFRM
ETEB/EIDW
EHAM/LFMT
EHAM/CYOX
LEZH/LFMT
EBAW/ EBGH
LFSB/LIPX

04
[6F]

0B

o7

10

11

12

W

20
21
20



31 F-GARC DR20 Eur.Falcon Ser.EFS 102-301 EGEK/LSZH

PH-MBZ MDD Martinair MPH 4012 LFMT/EHAM

24 PH-LEM DASO EHAM}
CE=TIG B7317-1E9 Air Atlantis ALA 346-347F LDPFR/LEFR
SE-DEV CH50 Global Leasing EHBE /ESGP
F-GFBO BEZD Proteus PEB 231 LFSD/LFSD
G-TEFH CHo0 Birmingham Av. ATX 838A-B EGBEB/EGEB 25

25 ¥YU=hOB AT20-231 hdria ADR 256=257 LYDU/LYSPF

26 I-MOCQ LEISA Locat EBEBR/LIFX

27 HB=-LON HUZB=60 5PW 224-225 LSGE/LEGG 28
FH-MDX CE50 Martinair MPH 4247-4248 EHAMJESGD

28 FPH-NEI S61H KIM Hellcopters KLH 22 EHAM / EHAM

29 PH-CTF C500 RLS EHGG/LIRN

30 PH-CTF C500 RLS LIRM/EHGS

De reguliere bezcekers :

1=3
F-GELGZ 01-05,08-30 F-GEXZ 14,15
F-GFEZ 06,07,08 F-GFJH 19
F-GFJP 12,14,20,21,26,27,28 F-CGIR  03,04,05,06,07,10,18

F-CHES 05,06

Alsair
F-GEOU 04,06,11,13,18,20,25,27

Alpha Aix

O¥=-CGH 18,19,26,27,28 O¥Y-PEH 05,06

Alr Engiadina

HB=AEAR elke werkdag

Frovag/TRS (operationssl woor ATS)

Go-FFF 28 Q0=-GGG  12,13,16=-21,24-28
co=vee 03 ,09,10,11,12 ao-veh  04,085,06,11,12,13

Zeker geen =slechte maand! 2elfs de reguliere maatschappijen
brachten wat wvarlatie. Air France zette onder andere een F27J van
stellair, een G1%9 van Alr Provence en drie werschillende ATR42's
in. Laten we hopen dat Air France dit blijft doen.

Dan krijgen we de ingewikkelde Belgen: eigendom wan Frevag,
gevliogen deoor Transpert Int 1'Arlen en gevlogen wvoor ATS. Za
lieten heel wat kKisten zien, onder andere de nieuwe FFF en GGG,
die ik eigenlijk toebedeeld had aan BFS, wvergissen is menselijk
zullen we maar zegden.

e topper van de maand is ongetwijfeld de Challenger, die met &én
betalende passagier aan boord rechtstreeks uit de States kwam
ganfladderen, na 7 uur wvliegen landde hij sierlijk op Eindhoven.
¥a een dagje showen wvertrck ie weer richting Ierland.

V¢ Halicopters veltrok op de 12de een huwelijk, het bruidspaar
werd wan Eindhoven Airport naar het gemeentehuis wvan Geldrop
gevlogen om op een indrukwekkende manier hun huwelijk in te
vilegen. De volgende heli op de 20ste kwam binnen om op een truck
getakeld te worden, om daarna als decor bij de cpening wvan een
Philips gebouw te fungeren. Hoezo bezuinigen? 's Middags kwam ie
terug en werd van de truck afgetakeld om wear naar huis te kunnen
vliiegen. De laatste heli op de 32&ste wvloog wvan EHEH naar
Veldhoven om beroskers naar da opesning van Waters & Gijsbers te
vliegen. Veoor deze gelegenheid was de KLM helil met stickers wvan
serder genoemd bedrijf beplakt.
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HMartinair kwam een zwak PSV ophalen en brengen voor een tripje
naar Montpellier, ze zullen toch beter moeten Jaan voetballen als
ze ons tenminste aardige charters wan de bezcelende partij willen
bezorgen.

De RLS Citation op de 29/30ste bracht ohg aller May-Weggen naar
Itali®é om een milieu-prijs in ontvangst te nemen. ©Op de
terugvlucht schijnt het innerlijk milieu nogal wervuild te zijnm,
volgens de afhandelaar waren de ramen beslagen wegens het huga
alcohol percentage van de lucht wvan het wliegtuig, zelfs de airco
wvan de Citatien zou de blaasproef positief doorstaan...

Civiel Oktober 1990

0 HB-VGZ LI5S Reroleasing
oY =CGEW MIZF Anderson
PH-LEM DASD Larmadg
F-GGLN BEzZ0O Sté.Nicollin LFMT/LFMT 03
F-GFEN EMB120 Air Littoral LIT 168-169 LFMT/LFMT
PH-HBFP Bellzaz ACE
YU=-AO0A B3I20 Adria ADR 256=-257 LYDU/LYSP
03 F-GIDM Fiod Air Littoral LIT 201-902 LFMT/LFMT
F-GHIA EMB120 Alr Litteral LIT 1%0-191 LFLL/LFMT
F-EHLE BEZ2040 Air Litteral LIT 181=182 LFPEB/LFPB
F=GCYC CE2140
F-GHLV BE200Q Tecnavia
0¥=-DLM MO2F Styreopach Als.
FH=-KID PR3IL RAZ T899 EHRDfEGBE wv
04 F-GFBO BESO Protaus FEB 927-937 LFSD/LF5D
G=HCTL PA31 HTG 85 EGHR f EGHE
PH=MDX CESS0 Martinalir MEPEH 4640 LEFR/EHAM
8 OB-GMC PR34
g9 PH-CHF FE23 KEIM 3711 EHAM
YU=-RAOA A320 Adria ADR 286-257 LYDUS/LY¥SP
10 F=GFBO BESO Froteus PRE 925-925W LFSD/EHAM
i1l F-GFBO BE9Q Proteus PRE 9315W-235 EHAM/LFSD
o0=5VD CE402 FLM 221-222 EBKT/LFSE
FLMN 223-224 LFSR/EBET
PH-CHF FEZ& ELM 3311 EHAM
12 PH-CHB FE28 KLM3701-3711 EHEH/EHAM wv
16 EI-BIF B737T Ccorse Alr CEL B8924-8B95 LFPOJLFFPO 17
O¥=CPW CES01 Jensen Aviation
N1163A MOZ31
18 PH-EID PAIL RAZ B34 EHRLD/EGEE vV
23 PH-GYN PAIL TLE 01 EHRD/LFRG
24 PH-GYN PA3L TLE 01 LFRG/EHRD
25 PH-MCX CES50 Martinair MPH 4247 EHAM/ESGP
MPH 4248 ESEP /EHAM
26 N1&1WT DRZD IBM
N4Z209A G1l1l59A
29 IN-RER F27 BEE woor NLM
Da reguliere bezoekers :
Alr France
F=GELS 01-0%,12-31 F-GFBZ 10,11,12,30
F~GFJP 01-05,08-12,232 P-GGLE 15-19,25,26,29,31
F-GFJH 24 F=GKES 08,10

12



Air Engiadina
HE-AER 01,02,04,05,08-12,22,30,31 HB-LLD 03,15,17-19,22-26

HBE-LLP 18,24,29 HB-LQH 18

Blsmair

F-CEOU 04,0%,11,16&,18, 23,235,130

BASE

QO-FFF 01-05,07-11,29-31 oo-G866  10-12,15-19,22-26,29

Bii het zien wan deze movements vraag ik me af of ze dit wel
allemasal =zijn. Vriendelifk werzoek aan iedereéen om de civieles
movements door te geven aan de civiele redaktle (Hans v/d Dank,
Rodenburgweg 40, 5652 XB Eindhoven, tel., 552369).

Wederom een grote variatie in de Air France diensten, te weten 2
SF340%, 3 ATR42's en zelfs een Air Provence Gulfstream I.

ook Air Engiadina liet de Jetstream wat meer thuis en stuurde
zelfs een Crossair Metro.

Heg mesr geweld uit Frankrijk werd wverzorgd door Alr Littoral
yoor de wedstrijd Pa&V-Montpellier. Dit betekende tevens de eerste
operaticnele F100 op Eindhoven en de laatste voetbal-charter van
dit seizoen.

hdria vloog op de %e voor de laatste keer dit seizoen van en naar
Joegoslavié. Da's pech, weer een airliner weg., Da's beter, dan
maar Corse Air halen.

op de 1se de Ierse 737 van het Franse Corse Aiw die ingehuurd was
door Tulip Cepputers. De laatste vrijdag van de maand weer =en
spetterende Gulf 1 en een IBM Falcon 20.

Voordat de civiele redactie op de proppen komt met “gedegen
journalistieke stukken" presenteren wij eerst een ovarzicht wan
wat Eindhoven Airport allemaal te bieden heeft. Dit aan de hand
van de op Eindhoven gevestigde bedrijven.

BEDRIJVEN:
BASE Business Aviation Services Eindhoven

Kort na de opening van Eindhoven Airport richtte Henk Hoorlander
BASE cp. Door middel van het inhuren van vliiegtuigen organiseert
BEASE desgewenst de passende chartervlucht. Eveneens worden met
gehuurde vliegtuigen lijndiensten onderhouden tussen Eindhoven en
Manchestar en Coventry. Deze worden onder andere gevlogen door
Air Transpert Schiphol, waarin BASE aandelen heeft. Daarbij is
BASE agent vwvoor de Zwitserse Luchtvaartmaatschappij Air
Engiadina.

Dynamic Rir
De vloot wan het luchttaxibedriif Dynamic bestaat momentesl uit

de cCitations FPH-CTA en PH-CTC, HNavajoe's PH-DAE en PH-IDA en
Skyvan Hi101WA. De PH-CTC iz eigendem van de Hetzenauer Holding
(Tuiip Computers). In samenwerking met Alr Alsace viiegt Dynamic
drie maal per week de lijndienst Eindhoven - Straatsburg.
Het gerucht gaat dat Dynamic gaat fuseren met Freeway Rir.

J Brab Force
Heb je een vliegshow, huur dan de Mitchell ! De DBAF werd
epgericht, cnder andere door Rainbow's E. Boshoff, met als doel
historische wliegtuigen in vlisgwaardlge staat te bahouden. De
Mitehell N3205Q0 bewijst dat de cerste klap een daalder waard is.
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De "pukes" beshikken wverder nog over Ewee Super Cubs en een
Bernler 27 welke momentesl nog in rastauratise is. De DBAF i=

gehuisvest in de Rainbew hangaar.

FS8E Flight Bupport Eindhoven

De Heer Verhoeven bezorgde Eindhoven een fantastische resident in
de vorm wvan de Catalina C-FIZO. De bedoeling was om de "Cat" te
verhuren voor reclamewerk en vliegshows. Dit sloeg helaas niet zo
aan zodat de Catalina in juli naar Oslo verdwsen. Dit betekent
echter niet het einde wvan FSE omdat de Catalipa slechts een wvan
de activiteiten was.

Het werkterrein van FSE bestaat uit managementsondersteuning voor
luchtvaartmaatschappijen, handel in onderdelen en tevens is F3SE
agent voor enkele vliegtuigfabrieken.

Wel heeft de Heer Verhoeven sinds kort zijn Harvard, FH=-IIB, op
Bindhoven gebascerd.

Rainbow Aviation

Met twee Super Cubs en drie Cessna Skyhawks wvoert Rainbow
reclame, rond- en fotovluchten (Flying Cameral!) uit. De hangaar
wordt ook nogal esns gebruikt deoor ASE woor het overspuiten wvan
viiegtuigen é&n is tevens het onderkomen wan de Dukes of Brabant.

ASE Aircraft Services Eindhoven

Ha het verdwijnen wan Hetherlines richtte veormalige medewerkers
van de technische dienst het onderhoudsbedrijf ASE op. ASE voert
onderhoud uit aan onder andere de F27, F28, F50, F100,

Jetstream 31 en Twin Otter. Noemenswaardig zijn de Jetstreams van
Aliblu en Air Nordic. Tewvens wordt ASE gencemd als kandidaat voor
het uwitvoeren wan het F27 onderhoud wvan de KLu.

LI I E

i

peze kleine franse maatschappl] wliegt elke dinsdag en donderdag
tussen Straatsburg en Eindhovan. De 1lijn wordt gevlicgen met
Beechcraft 20s.

Alr Engiadina

Dageliijks wvliegt deze maatschappl] met de Jetstream 31 tussen
Ziirich en Eindhoven. oOmdat elk begin moeilijk is werd de,
overigens goed renderende, lijn gestaskt. HNHa overname van Air
Engiadina door het luchttaxibedrijf Air Waterial werd de dienst
hervat. Hierdoor worden ook regelmatig de Mu.2s wvan Alr Material
ingezet.

Directe conourrent van KLM Cityhopper op de 1lijn tussen Eindhowven
en Parijs—Charles de Gaulle is Air France. Hierdoor i= een felle
conourrentiestrijd gaande tussen baide. De middagvlucht wan Air
France met de ATR42 wordt met ingang van 30 November gestaakt wat
batekent dat men elkaar toch wat ruimte gaat gewven.

Lijndienstencverzicht

Wu wvolgt een overzicht wan de dienstregeling woor Eindhoven
Airport voor de periode 28 Oktober 1990 tot en met 30 Maart 1991.
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Gebruikte afkortingen :

KL KELM

HN  ELM CityHopper

LT Air Alsace

AF hir France

ATR  Alr Transport Schiphol/BASE
B3 Air Engladina

0G Dynamic

aankomst:

tijd  wltnr van

0655 EL305 hmeterdam

0715 HN433 Maastricht

081D LJ100 Straatshurg
ogas HH483 Aamstardam

08315  AF1264 Parijs-cba
0905 HH4B3 Amsterdamn

o925 KL30& Farijs-ChG

0345 HH4320 Hamburg

0950 ATORO2 Coventry

1000 RiJ310 Zlirich

1015 HMA452 London-Heathrow
1040 HH434 London-Gatwick
11240 ATORTOL Manchester

1350 HHM465 hmsterdam

1545 HH4 69 amsterdam

17156 HH437 Maastricht

1B10 HHa67 amsterdam

1900 RO312 Zlirich

1910 AFiZ&4 Parijs-c0e
1920 Q416 Straatsburg
1255 KL308 Parijs—-CchG

2015 HN432 Hamburg

2030 ATRS04 Coventry

2050 HH4 56 Londen-Heathrow
2050 HM43B London-Gatwick
2130 HHM471 Amsterdam

2135 ATOTO] Manchester
vertre

tijd  vltar naar

GE4S HN4E0 Amsterdam

0645 HH42% Hamburg

DES0 ATQED1 Coventry

o700 KL305 Parijs-CDG

0700 G413 Straatsburg
G700 ATQTO0 Manchester

0705 HH451 London-Heathrow
3735 HM433 Londan-Gatwick
GE40 HH483 Maastricht/Amsterdam
0BS5S AF1265 Parijs-CcDG

6930 HHN483 Maastricht/A=zsterdam
1100 HH434 Maastricht

1100 RQ311 2iirich

1110 HH4 64 Amsterdam

1525 HNdGE Amsterdam

15

F28
F27
F&0
BES(
5F3
FRil
PR4Z
J31

CES00

dag

12343
2 4
123458
12345

12345
123435
12345
12345
12345
12345
12345
12345
12345
12345
12345
123458

135
12345
12345
12345
12343
12345
12345
12345

dag

12345
12345
12345
12345
135
12345
12345
12345
12345
12345

12345
12345
123456
12345

Fokker F28
Fokker F27
Fokker 50
Beschcraft 890
Saab SF340

Piper PA-31
Piper PA=42

BAae Jetstream 31
Swearingen Metro
Cessna 500

type

Fza
F27/F50
BESD
F27/5F3
EF3

Fz7

F2a

EF3
FA31 42
J31

Fs0

F27 /P50
SWM

F27

F50
F27/F50
F27/5F3
J31

SF3
CES500
r2a

5F3
PRIL1/ 42
=]
F27/F50
FS0

SWM

type

FS0
8F3

FA3Ll/42
F28

CESOO

S

F50
F27/F50
F27/8F3
SF3 .
F27

F27/Fs0
J31

ES0

E2T



12345 SF3
12345 F50
12345 SWM
12345 Fig
12345 PA31/ 42
12145 F27/F50
2 4 BESO
12345 F27
7 EF3
12345 J31
5 F28
13345 F27/F50
5 F50
de op Elndhoven

gebaseerde

Eindhovense Aero Club

Rainbow
BASE/ATS
L.H. Besekmans
BASE/ATS
Dynamis

Dynamic/Tulip Computers

Oynamic
Rainbow

FP. van Mieghen

P. Sneeapels
Rainbow
Rainbow

<. Maas
Dynamic

J. WVerhoeven
Philips
Philips
Philips
Philips
Fhilips
Philips
BASE/ATS
EASE/ATS
BASE/ATS
EACZ/Klu Zw.

Eindhovense hero Club
Eindhovense Aero Club

Dynamic

P. Sneepels
F. wan Maanan
Delem BV

A. wvan Kaam=-Born

Eindhovense Aero

Rainkow

Dynamic

Cluhb

1715  HE431 Hamburg
1725 HN4ES London-Heathrow
1725 ATQT02 Manchester
1730 KL307 Farijs=CDaG
1730 ATQS03 Coventry
1735 HH437 London-Gatwick
1800 LJ101 Straatsburg
1830 HN4 65 Amsterdam
1930 AF1265 Parijs-cDG
1230 RQ3I13 Zfirich
2025 KEL30s8 Amsterdam
2110 HH438 Maastricht
2150 HH472 Amsterdam
Da Eindhovense luchtvloot
En mu wolgt een overzicht wvan
(gemotoriseerde) toestellen.
FH=ALT Piper PA-318-1312 Tomahawk
APR Piper PA-18-135 Super Cub
BODV Piper PA-42 Cheyenne III
BS¥ (Cessna F177RE Cardinal
CPS Piper PA-11-350 Navajo
CTA Cessna 500 Citation I
CT¢ Cessna 500 Citation I
DAE Piper PA=11-350 Navajo
DER Cessna F172M Skyhawk
DIM Piper PA-34-200T Seneca
DVE Piper PA-28-181 Archer II
EHR Cessna F172M
EHV Cessna F172M
GRY Fokker S5.11/1
IDA Piper PA=11=30 Navajeo
IIBE MNoorduyn AT16HMD Harvard IIE
ILD Dassault Falcon 50
ILF Dassault Falcaon 24C
1L EBeechocraft 200
ILR Dassaolt Falecon 50
ILX Dassault Falcon 20E
ILY Dassault Falcon 20E
JoV  Piper PA=-&42 Cheyenne IIT
KJA BaAe Jetstream 31
¥JB Bhe Jetstream 31
KNU Piper PA-18-125 Super Cub
MLF Piper PA-ZBR-200 Arrow
HRA Piper PA-38-112 Tomahawk
PDW Piper PA-28-181 Archer II
SHE Piper PA-28-130 Archer
SEN Piper PA-28-15]1 Warrior
VCM Cessna 421C Golden Eagle
VEB Cessna F150J
WIM Piper PA-38-112 Tomahawk
ZCT Piper PA-18-135 Super <ub
H10iWA Short sSC.7 Skyvan
N12058Q North American TB2SH
00-LHM Doerniar DO27A.3
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ACTUEEL

334sgn naar Eindhowen
op 1% Augustus werd bekend dat in de loop van 1991 het 334sgqn op

Eindhoven 2al worden gestaticoneerd. Als belangrijkste reden voor
da werhuizing wvan Scesterberg naar Eindhowven wordt woornamelijk
logistiek gencemd, zoals de mogelijkheden die Eindhoven biedt en
het uitbesteden wan onderhoud aan ASE.

Hopelijk brengt deze wverhuizing ook nog wat extra bezoskers naar
Eindhoven.

in December zal ook bekend worden of de F-27 in de naaste
toekomst zal worden vervangen.

Volgens de Luchtmacht zal het 316sgn op Eindhoven blijven.

NF-5 in de Klu
Het einde wan de NF=5 in de Klu is in zicht. Als alles volgens

planning verloopt zal de laatste vlucht plaatsvinden in Mei 1931,
De esrste geruchten over een waardig afscheid doen al de ronde.
pe toekomst zal het leren. Het 1ijkt ons in ieder geval sen goeds
zaak om de huidige stand van zaken weer te geven:

I162gn
K-3005,3012,3014,3017,3031,3033,3047,3061,3062,3068,4001,4008,
4013, 4014,4015,4016,4017,4019,4024,4027, 4029,

VD

¥-3007,3008,3011,3013,3015,3018,3020,3022,2027,3028,3030,3032,
1035,3040,3043,3045,3048,3056,3057,3060, 3063, 3065,3070,4002,
4003, 4006, 4008, 4010, 4018,4020, 4030.

De meeste wan deze WF=52 gzullen naar Turkije gaan, een aantal
vliegend, de rest per schip of wvliegtuig. Enkele zullen worden
gebruikt om NF-55 op te knappen die vliegend zullen gaan. Bij
Fokker zijn ze in ieder geval aan het opknappen: KE-3013, 3022,
3027, 3032, 3035 en 4020,

De HF-85s die wliegend naar de THE gaan, zullen vanaf Eindhowven
vertrekken.

ook gaat er een gerucht dat de K-4003° al per Transall npaar
Turkije is gegaan.

THE

E-3001 14-09-83 E=3004 02-11-20 K-301ls 02-11-20
3019 12-10-50 021 31-05-50 023 26=06=B9
3024 12-10-90 jpis 20-11-89 a03is 29-12-8%2
3039 20-11-8%9 o4l 26-06-=89 3042 26=-07-90
3046 26-08-90 1049 02-11-90 3051 14-Q%-B9
3052 26-=06-20 3054 31-05=30 3055  26-05-%0
3058 20-12-8% jgee  12-10-520 3067 26-08-849
3072 14-09-8%9 4005 26-06-89 4007  26=-07-90
4021 26-07-90 4025 26-06-89 4026 11=05=90
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W/o

K=3002 28-06-73 E-3006 13-03-78 E-300% 01-11-74
3flg  Dl=10=B0 028  16=06=87 3029 11-07-75
3034 0O4-02-8B5 3037 13-05-T71 Ip38  25-04-83
1044 D4=05=00 ins0  Z0=03=-86 30853 0l-06-81
3059 22=07-81 3064  1B=-07=72 068 16-01-87
3071  03-10-73 3074  02-0B-74 3075 07-07-77
4004 25-04-75 4022 22-06-T76 4023  le-06-87

De K-3029 is na de crash weer cpgelapt en voorzien van de serial
TPE=29. Wanaf 25-01-8% is dit toestel te =zien alz gate-guard bij
de vlieghasis Twenthe.

De E-3034 is in gebruik als instructional afe op Gilze-Rijen.

De K=31068 is in gebruik als instructicnal afc op Eindhoven.

Da E-3071 is 1in gebruik als instructional a/c op Gilze=Rijen met
als serial MAC=7.

REST

¥=3003 LETS K-3073 Wfu Eindhoven E-4011 MLM
4012 MTS Zwolle 4028 MTS Tilburg

BASE kiesat Jetatream

In tegenstelling tot wat er in de winterdienstregeling wan
Eindhoven Airport is vermeld +vliegt BASE nog niet naar
Manchester. Dit heeft te maken met de slottijden die BASE op
Manchester wil. De 1lijn naar Blackpool bliijift daarom gehandhaafd.

ATQTOD dep. Eindhoven 0700 SWM 12345
ATOTO1 arr. EBindhoven 1035 EWM 12345
ATR70Z dep. Eindhoven 1815 EWM 12345
ATRTO3 arr. Eindhoven 2150 SWM 12345

De Jetstreams PH-KEJR en PH-EJB, welke geruime tijd stored gestaan
hebben bij ASE, =2zijn werkocht aan BASE. Eerder toonde BASE
interesse in de aanschaf wvan Beach 1%200's. Daar het hier ging om
een niesuw wliegtuigtype in het Nederlands register kon het zijn
dat het EBEewijs wvan Luchtwaardigheid te lang op =zich =zou laten
wachten zodat BASE uiteindelijk voor de Jetstreams koos. De
Jetstreams zullen gevlogen gaan worden door ATS.

ELM Citvhopper

In het wvoorjaar wvam 1991 zullen NLM en WNetherlines definitief
opgaan in KIM Citvhepper. De vieot zal dan bestaan uit 10 Fokker
B0's en 12 Saab 340B's. Ook de YHH" viuchtnummers worden
veranderd in ¥L vluchtnusmmers. Om verwarring met de huidige XKL
vluchtnummers te wvoorkomen wordt er een "4" woor het huidige
nummer geplaatst  (HN427 wordt dan EL4437). Het nieuwe logo
bestaat uit een blauwe driehoek met drie herizontale rede

atrepen.

Zomercharter Ereta

Vooruitlopend op de komende zomer iz er nu al bekend gemaakt dat
Transavia een serie chartervluchten gaat uitvosren tussen
Eindhoven &n Heraklion (Kreta). De charter naar Faro (Portugal)
zal gezien het succes wvan het afgelopen seizoen ook in de komende
zomer doorgang vinden.

Begin september werscheen Metroliner 00=GGG op de BASE-dienst.
Deze werd een week later gevolgd deor de QO-FFF (nog in Luxair
kleurenschema). De Metro's zijn eigendom wan Frevag en zijn
verhuurd aan TIA die ze op haar beurt aan BASE wverhuurd. Om de
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zaak eenvoudig te maken verscheen de 00-GGC medio cktober met een
logo, wat zich liet aanzien als een kunstwerk wvan de Belgische
grafitti-artiest Karel Kwast, op de romp. HNHa grondig cnderzosk
bleek er 1992 op te staan. TIA heeft, met het ocog op een verenigd
Eurcpa, haar naam veranderd in 1852 Alrlines.

00=-FFF EA227AC Metro IIT c/n ACGA4B ex LE-LGL
DO-GGG SA227AC Metro III cfn ACST0B ex LX-LGM

schroothoop
Volgens Alrnieuws ligt de romp wvan de ex HAL Homad HN1022K bij

sloperij De Hinderen jr. tussen Nusnen en Geldrop.

.
E MUURKRANT

Deze pagina 1= geheel geraserveerd voor uw meningen, noodkreten,
vragen, aanbiedingen, eto. Heeft u iets mede te delen aan de
andere lezers, bent u op zoek naar iets, of heeft u juist fets
aan te bieden (nummertjes, dia's, vervoer, ete.)? Op deze pagina
kan het, de mogelijkhedsn zijn bijna onbegrenst. Al uw vragen en
reakties swvp doorgeven aan het redaktieadres zoals vermeld op
pagina 1.

- wWwie is dit jaar op spotterstrip naar het ocostblok geweest, en
wil graag zijn ervaringen daarover kwijt. Ik ben dit jaar Z keer
naar de DDR geweest, en wil wolgend jaar verder naar het ocosten
deorstoten.

- In augustus '83 was F=4E "74-650" ive een rotatie et
spangdahlem (23TFS) op Eindhoven. Wie weet of dit de T74-0650 of
74=-1650 was?

- Ervaren spotters geven graag informatie over bekende en minder
bekende wliegvelden in Eurepa aan anderen. Wij weten niet alles,
maar misschien net wel waar jij naar op zoek bent.

- 0m het SGE spottersarchisf (grote verzameling maffe dia's wvan
gpotters in aktie) wear kompleet te krijgen wordt isderesen die
een gedeelte thuis heeft staasn, enfof bijdragen heeft wverzocht
deze ower te dragen aan het redaktieadres. Als het archief weer
komplest en up-to-date is zal wvoor alle geinteressasrden een dia-
presentatie gegeven Worden.

- Hier kan in het volgende nusmer uw "kleintje" staan! Opgeven
aan de redaktie.
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Het eerste onderwerp 1in een  sarie monografiedn, oftewel
beschrijvingen van minder bekende vliegtuigtypes, i& de Lackheed
Blackbird familie, bij de kenners ook wel bekend als "Habu". Om
niet te langdradig te worden, en omdat wij u geen informatie
willen achterhouden, zullen wvaak beschrijvingen wvan een bepaald
type over megrdere nummEers van ACE uitgespreid worden.

DEEL 1: BLAC B

Intro: Habu

Eind 1989 werd de Lockheed 5R-71 Blackbird officieel uit dienst
genomen. Met uitzondering wvanm de 3 toestellen die nog wvoor de
HASA wvliegwaardig blijven, kwam hiermee een einde aan bijna 30
jaar "Habu". BDe SR-71 en zijn voorgangers hebben nooit ean
officiéle naam gehad. B8i3 het publiek staat het toestel,
niteraard wegens de donkere kleur, bekend als de "Blackbird®,
maar door de echte insiders wordt het bijna liefkozend "Habu"
genoemd. Deze naam ontstond toen de bewoners van het Jjapanse
giland Okinawa, waar het amerikaanse wvliegveld Kadena ligt, de
S5R-71 woor het eerst zagen. 2ZiY noemden het YHabu", wat een
kleine, donkera en soms dodelijke slang is. Dit vond men op
¥adena zo typerend voor het toestel dat de naam bleef.

Het bestaan wvan de 5R=71 i= nooit esen echt geheim gewesest. Het
werd zelfs een graag gezlene gast op vliegshows. Heel anders is
het gesteld met de direkte wvoorgangers van de SR-71. Hoeveel
mensen weten precies wat er bedoeld wordt met termen als CL.400,
A-11, BA-12, F-12 ean GTD-217 %Veel hierover is nooit bekend
geworden, mede door het wvaak geheime karakter. Gelukkig is er
door de jaren heen genceg informatie uitgelekt en vrijgegeven om
een goed overzicht van de Blackbird-familie weer te kunnen geven.
Ga er gerust even voor zitten, "It's life in the fast lane at
Mach 3+ I©»

Strategische verkenning

Verkenning was de eerste taak wvan het militaire wliegtuig. Al
direkt ean het begin van W0 1 contdekte de strijdende partijen dat
het viiegtulg een prima middel was om meer te weten te kKomen over
cnder andere de positie en sterkte van de wijandelijke troepen.
Eerst gebeurda dit alleen met het cog, later ock met behulp wan
de fotografie. (Dit s=oort wverkenning noemt met tegenweoordig
"taktische wverkenning"™, omdat het gaat om de situatie op het
slagveld, welke direkt met de strijd te maken heeft). Pas daarna
kreeg men in de gaten dat men de verkenningen van de tegenparti]j
kon wverhinderen door erop te gaan schisten, en jawel, het
luchtgevecht was geboren! Tussen de twee wereldoorlogen werd ook
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schoorvoatend begonnen met de ontwikkeling van de "strategische
verkenning®. Dit houdt simpel gezegd in dat men in vredestijd
clandestiens verkenningen (spionage is een ander woord hiervoor)
begon wit te woeren npaar grotere doelen zoals industrigle centra
en andere soorten infrastructuur. Tijdens WO 2 werd de
luchtverkenning aeperfectioneerd. WVliegtuigen =zoals de engelse
Mosguito Wwaren 2o goed als onkwetsbaar door hun grote
vlieghoogta. Een bepaalde gebeurtenis uit die periode bleek later
wan grote betekenis wecr de strategische luchtverkenning: em
onkwetshaar te zijn voor de oprukkende duitsers liet Stalin de
gehele russische industrie werplaatsen naar achter de Osral.
Hierdoor hebben niet alleen de Hazi's de russische industrie
nosit lam kunnen leggen, maar later heeft de VS grote problemen
gehad om dege industrie met zijn verkenners te bareiken. Toen WO
? swoorbij was en de oost-west werhouding snel wverslechterde,
begonnen Engeland en de VS5 systematisch het russische luchtruim
te wverkennen., Meestal door vlak langs de russische grenzen te
ylizgen, maar ook wvaak door simpel het russische luchtruim te
schenden. De daarvoor gebruikte toestellen, zoals de Mosgquito,
canberra, B-29, B-45 Torpado en B-47; hadden daarvoor echtar vaak
niet afdoende viiegduur, en bovendien werden ze spel te kwetshaar
voor de steesds beter wordende russische luchtafweer. In de VS
werden de spionage wluchten gecofrdineerd door de Central
Intelligence Agency (CIA), dearbij in de witvoer ervan geholpen
door de US Alr Force. WVaak werden toestellen gonder enige
kentekens, of in standaard USAF kleuren, gevliagen door “burger”
vliegers. Dit waren doorgaans deor de USAF afgestane vliegers in
CIA dienst die wvolgens alle papieren van de aardbodem waren
verdwenen. Deze wliegers bestonden officieel gewoon niet neer.
Begin jaren wvijftig bhepzalde de CIA dat er een echt onkwetsbaar
qp;nnaqg toestel moest komen, en dat werd de U-2, een toestel dat
in de worm wvan de U-2R en TR-1 neg steeds wvliegt. Men had echter
een vooruitziende blik en begon direkt na de ontwikkeling van de
U-2 aan een nog wveal ambitieuser projekt, en hier begint het
verhaal over de Blackbird-familie.

Felly Johnson & de Skunk Works

E=n  wan ‘s  werelds beste
vliegtuigontwarpers is
ongetwijfeld Clarence "Kelly"
Johnson. Hij is heel zijn
loopbaan werkzaam geWeest hbij
Lockheed, en was onder anders
verantwoordelijk voor
klassieke toestellen als de P-
38 Lightning, Constellation,
P-8d Shookting Star, F-104,
Jetstar, U-2 en de Blackbkirds.
Een brilliant man met ean
pijzendere wisie. Toen hij
midden in WO 2 een kontrakt
binnenhaalde voor het
ontwikkelen en bouwen Van
amerika's eerste cperationele
straalijager, de Shooting Star,
blesk dat er in de overvolle
Lockheed fabrieken geen plaats
voor was. Hij kreag wvan het —
Lockheed bestuur, welke groot wvertrouwen in hem had, de toezeg-
ging om dan maar zelf een ontwerpafdeling op te zetten, zelf de
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j'lJ.iEl‘tE mensen en een geschikte ruimte te zoeken, enzowvoort. Alles
k¥wam onder -zijn eindverantwoordelijkheid. %o werd een team
enthousiaste ontwerpers en technici gevormd welke, ulteraard door
de jaren heen sterk veranderd, nu nog steeds bestaat. De meest
fantastische toestellen werden in recordtijd ontworpen en ge-
bouwd, met 100% geheimhouding en waak beneden de geschatte
kostprids [(van het geld wvoor de eerste 20 U-2's werden er 22 ge-
bouwd! ) .

De naam wan dit team wvolgde al snel. Midden jaren 40 had men in
de WS een papulaire strip in de krant: Al Capp's "Li'l Abner".
Een figuur uit die strip was "Hairless Jece", een indiaan die
regelmatig de noodzaak inzag om een smerig brouwsel van stinkdie-
ran, oude scheoenen etc te maken om zo in zijn "Skunk Works"
{skunk = stinkdier) zijn beruchte "Dogpatch Kickapoo Joy Juice"
te fabriceren. Het mag duldelijk zijn dat dit behoorlijk
gestonken moet hekben. FRelly Johnsons project, dat overigens
officien]l Advanced Development Projects heette, was naast
Lockheeds eigen plastikfabriekje gevestigd, en als de wind
verkeerd stond kon de lucht daarvan veor behocorliik wat overlast
zorgen. Dat was op een gegeven moment voor ilemand reden genoeg om
de telefoon op te nemen met "Good Morning, Skunk Works". De naam
werd zo snel populair dat deze tot op de dag van vandaag bleef.

wat de Skunk Works deoet is topgeheim, hoe ze het doen niet. Hat
is ean kleine groep enthousiaste ontwerpers en bouwers die met de
minst mogelijke rompslomp en met stelregels als "Keep It Simple,
Stupid" (KISS) steeds weer baanbrekend werk weet te verrichtan.
Toen de eerste Blackbird al in het grootste geheim Mach 3+ vloog,
waren er im de luchtvaartindustrie nog grote namen die beweerden
dat zolets onmogelijk was! Alle geheime projekten van de Skunk
Works staan bekend als "Blackworld" programma's. Er wordt veel
moeite gedaan om de grootst mogelijke geheimhouding te bewaren.
Behalve de president van de Vs, enkele hoge
regeringsfunctionarissen, en een geselecteerde groep personeel
van Lockheed, heeft niemand toegang tot de Skunk Works. De
financién en materialen komen binnen wvia door Lockheed opgezette
nep-pedrijven (lege BV-tjes zou men ze in Nederland noemen)}. Een
wan die bedrijven welke door de jaren heen als zodanig bekend is
geworden (en dus niet meer gebruikt wordt!) gebruikte als naam de
initialen wan Eelly Jcohnson, en stond dus bekend als de "“C&J
Corporation®, Er zijn in totaal tientallen wan die bedrijven
geweest, waarvan er welen tot op de dag wvan vandaag gebruikt
worden. Ook belangrijke personen in de Skunk Works organisatie
kregen valse namen. 2o stond Ben Rich lange tijd bekend als "“Ben
Dover®, alweer een bekend stripfiguur uit die tijd. Post wvoor de
Skunk Works wordt wverstuurd naar het Lockheed wliegwveld Burbank,
waarna deze door een speciale koerier wordt opgehaald. Een
laatste leuk detail is dat geheime papieren, tekeningen, ate
niet, zoals normaal wel het geval is, worden voorzien wvan een
stempel "Top Secret" in de wetenschap dat nieuwsgierige mnensen
juist dokumenten met dat opschrift als eerste zullen lezen!

Met de U-2 had Kelly Johnsons team bewezen goedkoop een spilo-
nagetocestel voor de CIA te kunnen bouwen, en dus was Lockheed en
zijn Skunk Works de aangewezen instantie om dit werk woort te
zetten. De noodzaak was er, de juiste mensen waren er, nu alleen
het toestel zelfl nog.
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Projekt Suntan

Bijna had de Blackbird een heel anderea vorm gekregen dan zoals we
het mu kennen, ware het niet dat projekt "Suntan" (zonnebrand)
nooit van de grond is gekomen. In 1955, nog Voor de eerste vlucht
van de U-2, raakte EKelly Johnson ervan overtuigd dat de russen in
twee jaar tijd in staat zouden zijn owvervluchten wvan de U-2 met
geweld te wverhinderen. Dit blijkt achteraf iets te pessimis-
tisch: pas in 1960 wisten 2ij dankzij een gelukstreffer een U-Z
boven Soviet grondgebied neer te halen. Nooit helemaal tevreden
met het al bereikte, begon Kelly Johnson aan het ontwerpen wvan
een supersonische opvolger van de U-2. Kort daarvoor had hij met
een studieprojekt ervaring opgedaan met door waterstof aange-
dreven vliegtuigen. Waterstef leek de Juiste brandstof wvoor
supersnelle toestellen, maar het had ook enkele grote nadelen:
het moest bijvoorbeeld onder hoge druk bewaard worden.

Men moet hierbij bedenken dat men indertijd pas net in staat was
toestellen woor een korte tijd Mach 1.5 te laten wliegen.
Konstante snelheden wvan Mach 3 of hoger leken nog een verre
toekonstdroom. Veor disgenan die het nog niet weten: Mach 1 staat
gelijk aan de geluidssnelheid. Mach 3+ is dus drie maal de
geluidssnelheid plus &en beetje (ongeveser Mach 3,2). Mach waarden
zijn echter relatief: men kan niet zomaar zeggen "Mach 1 is ....
kilometer per uur". De exacte snelheid in km/u hangt bijvoorbeeld
ook af wan de luchtdruk, v1lieghaogte, buitentemperatunr,
luchtvochtigheid, ete. Door uit te gaan van gemiddelde waarden
wordt Mach 1 op zeeniveau doorgaans gelijk gesteld aan 1220 km/fu.
Dit wordt lager naarmate men hoger wvliegt. Op de operationele
vlieghoogte wvan de Blackbird (ongeveer 26 km) staat Mach 3,2
gelijk aan 3400 km/u.

Het door Kelly Johnson en
zijn team ontworpen toestel
kreeg de Lockheed aanduiding
"Cl.400" en codenaam S

"Suntan". Het toestel was ?_ 3 12
duidelijk gebaseerd op de

vorm van de F=104 . N
Starfighter, staart en / e

vieugels hadden dezelfde i f s
vorm. Het toestel was allean STTT— -/ R
veal groter: totale lengte i - i L —_— )
bedrosg bijna 50 meter, met o { h

een spanwijdte wan 25 meter.

e twae speciale Pratt & 4,;-;-_ Iy
Whitney 304-2 motoren zaten Teatar -
in pods aan de Wvileugeltips. T
Het woorste stukje wvan de ——————————= ——“'i -I—_'l
cylindrische romp was bestemd = g e I S |

voor de tweeperscons cockpilt
en verkenningsapparatuur, de
rest hestend uit een grote brandstoftank. Voorspeld werd een
vlieghoogte wan bijna 30 kilemeter, kruissnelheid Mach 2.5 en
4000 kilometer vliegbereik. De luchtmacht was direkt enthousiast,
en er werd een kontrakt afgesloten wvoor twee prototypes, waarvan
de eerste binnen 18 maanden Zou moeten vliegen. Geheimhouding was
gesr sStreng, niet meer dan 25 mensen binnen Lockheed, de US air
Force en de CIA wisten wvan het projekt atf. De nadelen wap
waterstof als viiegtuighrandstof werden echter al snel duidelijk
voor Kelly Johnson en zijn team. Hiet alleen zouden de
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inspanningen om de toesteéllen wereldwi]d wvan watersof te kunnen
yaorzien onvoorstelbaar groot zijn, maar cok hleex na de eerste &
maanden ootwikkeling dat het actieradius niet meer zou worden dan
2000 kilometer, terwijl de luchtmacht minstens 2800 kilometer
elste., Omdat de brandstoftank een integraal deel wvan de romp
vormde kon de inhoud maar moeizaam wvergroot worden, wat op ziin
hoogst 3% wverbetering in vliegbereik zou betekenen. Ook wvan de
motoren wverwachte men in de eerstkomende 5§ jaar geen grotere
verbetering van brandstefverbruik dan 6%. Ma & maanden
antwikkeling was Kelly Jchnson ervan overtuigd dat "Suntan® niet
de juiste oplossing was, en trok zich ervan terugy. Uiteindelijk
ward het projekt in februari 1959 stopgezet. Wegens de geheimhou-
ding werden de twes bijna vliegklare prototypes direkt gesloopt.
op dat moment wWaren Kelly Johnsen en zijn team al wvergevorderd
et een seris veslbhelovende ontwerpen, aangedreven door meelr
konventionele brandstoffen.

Project Oxgart

Tussen april 1956 en augustus 195% stelde Kelly Johnson een serie
wan 12 ontwerpen voor aan de CIA en US Air Force. Deze ontwerpen
hadden de aanduiding A-1 t/m A-12Z. Op dat moment had Lockheed nog
konkurentie in de wvorm wvan twee alternatieve voorstellen. Een US
Havy wvoorstel omvatte een opblaasbaar rubberen toestel, welke
door ean ballon naar grote hoogte vervoerd Zou worden, waarna een
raketmotor het geheel minus ballon naar operationele snelheid zou
accelereren en een ramjet (simpel gezegd een straalmotor welke
alleen bij grete snslheden kan wWerken) het over zou nemen. Ha een
kleine berekening kwam men er al snel achter dat men om het
toestal met een vleugeloppervlak wvan 1/7 hectare (!} omhoog te
krijgen een ballon met een doorsnede van 1.5 kilometer (!!) nedig
zau hebben. Onnodig te zeggen dat dit voorstel snel in de
prullenmand verdween. Het anders woorstel van Convair was iats
praktischer. Een klein deoor een ramjet aangedreven toestel zou
van onder een B-58 Hustler bommenwerper met supersoniache
snelheid afgeworpen worden, waarna het tot Mach 4 door zou
accelereren. 0ok dit woorstel bleek niet praktisch omdat ten
gerste de B-58 niet de vereiste lanceersnelheid kon bereiken, en
ten tweede had het verkenningstoestel niet genceg wliegbereik. Op
28 augustus werd Lockheeds A-12 ontwerp ultgekozen als winnaar.
pDe andere 11 ontwerpen (A-1 t/m A-11} verdwenen in het geheime
Skunk Works archief, en zijn tot nu toe nesit boven water
gekomen.

Het projekt kreeg de naam "Oxcart", wat “ossewagen" bhetekent.
puidelijk een met opzet gekozen misleidende naam voor een toestel
dat Mach 7+ moest gaan vliegen. Het basisontwerp was klaar, nu
moest het ontwerpteam de gigantische problemsn overwinnen em dit
om te zetten in een vliegwaardig toestel, en dat bleek niet
eenvoudig. Vooral de grote temperaturen die het toestel te
verduren zou krijgen bij hoge snelheden (oplopend tot 3540° C)
zouden grote problemen met =zich teweeg brengen. MNiet alleen
meesten alle materialen tegen deze temperaturen bestand =zijm,
maar ook met ultzetten of van vorm veranderen moest Irekening
worden gehouden. Kelly Johnson wist deze problemen later heel
simpel te omschrijven: "alles, maar dan ook werkelijk alles aan
dit toestel moest opnieuw uitgevonden worden."
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Aloemens worm

Het toestel heeft zondermeer een
karakteristieke wvorm. Deze werd bepaald
door de afmetingen van <¢ twee motoren,
en de versizte brandstofinhoud. Gekozen
werd voor een delta-achtige wleugel,
omdat deze zowel bilj subsonische ails
supersonische anelheden goeda
vliegeigenschappen heeft. Een nadeel wvan
gen deltavleugel is dat de trimming
{bepaalde vaste hoocgtercerultslag om het
toestel racht ta laten vliegen)
afhankeliik is wvan de snelheid. HWormaal
vangt men dit op door een delta zo te
construeren dat het bij hoge =nelheid
zonder roeruitslag vliegt, terwijl kij
lage (landings-] snelheid het toestal
eaen nadelige roeruitslag krijgt. Zelets =
was bij de A-12 onmogelijk, en er werd een betere oplossing
gevonden om het toestel zowel met 200 als met 3000 km/fu zZonder
trimverandering te laten wvliegen: een voorvleugel (canard of
eendevieugel) kan bij alle snelheden de trimverandering opvangen.
Er werd geen echte canard aan de A-12 bevestigd, maar de lange
romp voor de vleugel kreeg wat men in vaktermen noemt "wing=
blending®: een lange "strake® (smalle verlenging wvan de vleugel)
langs de gehele romplengte welk vloeiend in de romp overgaat. Het
eipndresultaat iz bekend, het geeft de romp zijn aparte romp. Deze
konstruktie heeft twee neveneffekten: ten eerste levert de platte
romp behoorlijk wat 1ifen [draagvarmogen) , zodat hat
vleugelopperviak verkleind ken worden. Ten tweede KkKreey het
toestel zo wat "stealth" (onzichtbaar vesr radar) eigenschappen.
Natuurlijk niet in die mate zoals bij de huidige B-2 en F-117,
paar heft was in die tijd nog een onbekend terrein wvoor de
ontwerpers en dus mool meegencmen.

om wvoldoende stuwkracht te krijgen waren twee motoren nodig, en
die waren wvan zulke afmetingen dat gekozen werd deze in twee pods
halverwage de wvleugels te plaatsen. Dit had als nadeel dat als
een wvan de Ttwee motoren uitviel (wat in het begin nog wel eens
gebeurde) het toestel door de ongelijke verdeling wan stuwkracht
asymmetrisch en dus instabiel werd. Dit zou een groot probleem
worden tijdens het testvliegprogramma. De oplossing werd gevonden
door twee forse kielvlakken op hbeide motorgondels te plaatsen,
welke woor de besturing in hun geheel bewogen, zodat het toestel
ander alle omstandlgheden bestuurbaar bleef. Oae
senpersconscockpit kwam, wvanwege het wereiste zicht wvooruit,
bijna helemaal vooraan deé neus. De ruimte erachter was bedoeld
voor de testapparatuur tijdens het proefvliegen, en operaticneel
voor wverkenningsapparatuur. Aan de onderzijde wvan de romp Was
genoeg ruimte wvoor de verscheidene camera's en verkennings
radars. Deze apparatuur kon naar behoefte uitgebouwd of wervangen
worden. Bovendien konden verschillende neuzen met specifiske
apparatuur bevestigd worden.

Dora achtpatsers
Zondermeser zijn de motoren het grootste zorgenkind geweeskt, maar

ze waren dan ook lets unieks. Kort gezegd werkt een normale
atraalmotor als volgt: meervoudige compressoren (veelbladige
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propeller in de motor, oftewel een vteeks uit hun krachten
gegroeide vantilatoren) brengan sterk samengedrukte  lucht
(matuurkunde knobbels onder Jjullie z2ullen nu ook automatisch
weten dat daardeor de temperatuur wvan die lucht behoorliik
stijgt) in de wverbrandingskamers, waarna brandstof wordt toecge-
voegd. Deze wordt dmv bougies ontstoken. Het zo ontstane zeer
hete en sterk uitgezetts gasmengsel drijft daarna essn turbine aan
[die op Tich weer de compressor aandrijft:l,. en verlaat dan met
hoge snelheid de wuitlaat. Wordt hierin nog extra brandstof
ingespoten om de pret te wverhogen, dan spreken we van
naverbranding. Maar =zoals al gezegd, de twee motoren van de
Blackbird werken net iets anders. Bij lage snelhedean werken ze
normaal zoals hierboven beschreven, maar naarmate de snelheid
oploopt wanaf ongeveer Mach 1.5 gaan ze steeds meer werken als
"ramjets". UViteindelijk bij mach 2 en hoger doet de eigenlijke
straalmotor niet maer mee, mwmaar wordt de lucht in de motorpod
geheel langs de motor geleid, wvan brandstef wveorzien en
ontstoken. Overigens wordt bij Mach 3.2 congeveer 30300 liter
brandstof per wur din beide motoren gepompt. MNa een klein
rekensommetje komt men dan tot de Konklusie dat het toestel
ongevear % op 1 (9 liter weor 1 kilometer met 3400 km/fu} viiegt!

tm de lucht met deze snelheden zonder katastrophale turbulentie
in de motcren te krijgen werden de inlaten wvoorzien wvan twes
beweegbare kegels. De afstelling wvan deze kegels kwam zeer
precies, en heeft tijdens het testvliegen voor heel wat kopzergen
en zelfs ongelukken gezorgd. De geringste afwijking kan verstrek-
kende gevolgen hebben: ala de lucht in de inlaat gaat vibreren of
wervelen zakt het motorvermogen drastisch terug of slaat af, met
alle gevolgen van dien.

D¢ motor werd ontwikkeld en gebouwd door Fratt & Whitney, en
heeft de P&W aandulding JT11D-20, maar het is beter bekend onder
de USAF aanduiding J58-1. Oorspronkelijk werd deze motor in 1956
ontwikkeld als de J58-P2, voor een Mach 3 aanvalsvliegtuig woor
de US Navy. Helaas kampte deze motor in de prototype fase met
negal wat problemen, =zodat de US Havy na 700 uur proefdraaien
besloot het projekt stop te zetten. Voor EKelly Johnson echter was
de JS5B de ideale motor woor zijn Blackbird. Ha overleg met de
USAF en de CIA werd er nog eens 800 miljcen dellar tegenaan
gegooid, om de motor werder te ontwikkelen wvoor de EBElackbird.
opmerkeliik is dat slechts 17% wvan de bijna 29500 kilo stuwdruk
waarover de Blackbird beschikt wordt geleverd door de motoren
zelf! Dit 1ijkt onleogisch, maar in feite zorgen aerocdynamische
krachten opgewekt door de inlaatkegel en wuitlaat bij] hoge
enalbeden voor de meeste stuwdruk. Enkel dankzij dit aercdyna=
misch fencmeen is de BElackbird in staat zo lang met Mach 3+ te

viiegen.

Tot zoaver het eerste deel over de Blackbirds. Het tweeda deel zal
dieper ingasan op de konstruktie van het toestel, en de problemen
waarmge het ontwerpteam in eerste instantie te kampen heeft
gehad.
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PLAATPRAAT

“platen" is een typische spottersuitdrukking, en betekent
letterlijk "fotograferen®. In deze rubriek zal regelmatig aeen
bepaald onderwerp uit de op luchtvaart toegespitste fotografie
behandald worden.

Introp

fowel spotters als andere luchtwaartenthousiasten “platen"
regalmatig wvliegtuigen: in de landing, tijdens open dagen, etc.
Denk niet: "ik weet daar alles al van af", ook voor u zullen er

bruikbare tips tussen zitten. In dit eerste deel zal de algemens
ophouw van een camera beschreven worden. Praktisch veoor diegenen
die al de beschikking over een camera hebben, en om diegenen die
op het punt staan om er een aan te schaffen te helpen bij hun
keuze.

Opbouw & werking:
Er zijn verschillenda scorten fototoestellen, maar er iz er

gigenlijk maar een geschikt wvoor luchtvaartfotegrafie, en dat is
de =splegelreflex camera, doorgaans afgekort als "SLR". Dit cmdat
gén SLR het enige type is waarbij de lenzen (een betere
aanduiding is “objectief") wverwisselbaar zijn. Zo kan op een open
dag wveor wliegtuigen op de grond bijvoorbeeld een standaardlens
{s0mm} gekozen worden, terwijl weor onderwerpen welke zich werder
weg bevinden deze snel verwisseld kan worden voor een tele-lens
{bijvoorbeeld 200 of 300mm). Over deze lenskeuze zullen we in een
toskomatig nummer uitgebreid terugkomen.

dialragma-
ring

seharpatal-
ring

Prisma aneker

TN

matglas

spiegal
Biuiter

ohjaclisl body
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Fen fototocestel (we zullen wvoor het gemak het wanaf nu hebben
over een camera) is simpelwey gezegd een apparaat dat ervoor
zorgt dat licht op de juiste manier op een gevoelige film wordt
geprojecteerd zodat hierop een duidelijk beeld ontstaat. oOm dit
te doen bestaat een camera hoofdzakelijk wit een  “optisch
systeem"., Dat zijn achter elkaar goplaatste, op verschillende
manieren geslepen glazen lenzen (2ie illustratia). Een lens
bundelt of wverspreid licht, alnaar gelang de wveorm. Het gaat
echter woor dit artikel te wver om de preciese werking ervan te

behandelen.

Helaas woor de fotograaf moet de conderlinge afstand tussen deze
lenzen konstant aangepast worden om elk te fotograferen cnderwerp
Mgcherp” te Krijgen. De afstand tussen onderwerp eh Ccamera is
namelijk bepalend veoor de scherpte. Om het beeld scherp te
krijgen is elk objectief voorzien wan een ring waarmee de lenzen-
positie aangepast kan worden. Deze ring wordt doorgaans
scherpstelring gencemd. Er zijn ook camera's welke dankzij een
ingenieus systeem automatisch scherpstellen. Dit zijn auto=focus
("AF") camera's.

om ervoor te gorgen dat de juiste hoeveelheid licht wordt
doorgelaten (de film zou anders over- of onderbelicht worden)
ziin de meeste cbjectieven voorzien van een diafragma-ring. Deze
ring regelt de diafragma-opening. Het diafragma is een verzame-
ling dunne metalen plaatjes welke een schijf met een gat erin
vormen. Door aan de diafragma-ring te draaien kan de grootte wvan
het gat geregeld worden. De diafragma-opening wordt ook wel lens-
opening gencemd.

Om erveor te zorgen dat in rust-toestand de film niet belicht
wordt, wordt dege afgeschermd door de sluiter. Alleen bij het
afdrukken wvan de ontspanknop gaat de sluiter open, en wordt de
film belicht. De tijd dat de sluiter open blijft kan ingesteld
worden (sluitertijd).

pit is simpelweg gezegd de werking van de meeste typen camera‘’s.
Behalve dat de objectieven verwisseld kunnen worden hebben SLE
camera's nog een voordesl: de fotograaf kijkt “door de lens" naar
het te fotograferan onderwerp. Kortom: zoals de fotograaf het
ziet zal de film ook belicht worden. Dit in tegenstelling tot
bijvoorbeeld de compact-camera's, waar de fotograaf door een
extra lensje naast het objectief moet kijken. On door de lens
kijken mogelijk te maken is een vernuftlyg systeem ontwikkeid met
een spiegeltje. Deze spiegel bevindt zich recht achter het
objectief, en kaatst het licht dat binnenkomt in ean hoek wvam 45°
ocmhoog tegen een plaatie matglas, waarnha het licht via een prisma
(stuk geslepen glas welke werkt als een gecombinserde lens en
spiegels) op de zoeker geprojecteerd wordt. Door deze zoeker ziet
de fotograaf dus zijn te fotograferen Voorwerp.

pit iz de =situatie als de camera in ruststand is. Wordt de
ontspanknop echter ingedrukt, dan wveranderd de stand wvan da
spiegel. Deze klapt heel eventjes omhoog, en sluit zo het matglas
lichtdicht af. Tegelijkertijd opent de sluiter zich, waardoor het
licht dat uit het objectief komt in een rechte lijn de film
beliche. Als dat gebeurd i= gaat de sluiter weer dicht, en klapt
de spiegel weer omlaag. De camera is nu weer in ruststand.
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Bij het al eerder gencsemde matglas (cok wel instelglas gaenoemd)
hevindt 2zich ook het Ilichtmeetgedeslte. Enkel bij een goede
combinatie wvan diafragma-cpening en slultertijd wordt een goed
belichte opname verkregen. Een elektronische lichtmeting helpt de
fotograaf deze waarden geoed in te stellen, en geeft dit aan wia
het matglas. De electronica (en vaak ook nog andere functies)
wordt van stroom voorzien door een of meerdere batterijen, welke

doorgaans onderin de camera zijn geplaatst.

De meeste moderna camera's 2ijn voorzien wvan een geheel
antomatische belichtingsinstelling. Meestal heeft men echter ook
nog de mogelijkheid om zelf het diafragma en de sluitertijd in te
stellen. En dat is woor luchtvaartfotografen zeer kelangriijk.
Vaak krijgt men snel voortbewegende vliegtuigen wveoor de lens,
waarveor een hoge sluitertijd wan bijvoorbeeld 1/500=ste of
1/1000ste wvan een seconde wal gewenst is. Deze sluitertijs
waarden zijn gestandariseerd. Oe meeste camera's geven minstens
de volgende keuzes: B, F, 1/2, 1/4, 1/8, 1§15, 1730, 1/60, 17125,
1250, 1/500 en 1if1000ste. Gecompliceerdere camera's kunnen soms
ook tusszenliggende waarden aan, en soms sluitertijden zo kort als
1/80008te. Voor normale luchtvaartfotografie heeft men dit echter
noolt nodig. De "B" en "FY in het rijtje horen eigenilijk niet in
het rijtje thuis. In de B-stand blijft de sluiter net zo lang
cpen als dat de ontspanknop ingedrukt wordt gehouden. De F-stand
iz bedoeld voor als men gaat fotograferen met flitser.

Fotograferen in de automaatstand is waak het gemakkelijkst, maar
veor luchtvaartfotografen niet altijd de beste oplossing: de
snelheid van het voorwerp of het gebruikte objectief kan een hoge
sluitertijd noodzakelijk maken om een scherp beeld te krijgen,
terwijl weel belichtingsmeters onder bepaalde onstandigheden "in
de war" kunnen raken. Daarom is het raadzaam om zoveel mogelijk
te fotograferen met sluitertijd veorkeuze. De juiste belichting
wordt dan verkregen door, na de gewenste sluitertijd ingesteld te
hekben, met behulp van de belichtingsmeter het juiste diafragma
te kiezen.

In dit eerste deel is hopelijk iets duidelijk gewerden over de
werking wvan de spiegelreflex camera. Vanaf het volgende desal gaan
we telkens dieper in op een bepaald onderwerp. De volgende keer
zal het gaan over de wverschillends scorten cbjectieven, en wat er
allemzal mee te bereiken wvalt.

Pe tweede illustratie is een wvoorbeeld wvan een matglas zoals
gezien door de fotograaf. Uiteraasrd is dit bij elk type camera
verschillend, weel zijn enkel vosrzien wvan een wijzertje welke
aangeelt of de film over- of onderbelicht zal worden., Let wel: de
kwaliteit wvan de gemaakte fote's ligt wvaak niet aan de
hoeveelheid poespas in en op de camera, maar aan de kundigheid
van de fotocgraaf zelf!
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1: matglas. 2: microprismaring, deze geeft een goede indicatie
of het beeld scherp is. Alleen scherp is het bheeld gezien door
deze ring scherp, anders is het korrelig. 3: scherpstelring, ook
wal "wig" gencemd. Als het beeld niet scherp Is 2zal het beeld
gezien door de twee helften van het bolletje verschoven zijn. 4:
belichtingsschaal. Met lichtjes wordt de diafragma= of
sluitertijdsvoorkeuze aangegeven. 5: waarschuwing dat de film
teveel licht krijgt (owverbelichting). 6: bij deze sluitertijden
{1/30ate seconde en langer) iz het niet raadzaam "uit de hand" ta
fotograferen, ondat dan bewegingsonscherpte kan ontstaan. 7:
waarschuwing dat de film te weinig licht krijgt (onderbelicht).
8: aanduiding dat er deoor de fotograaf een correctie wordt
uitgevoerd op de autcmatische diafragma= en sluitertijd=-
instelling. 9: aanduiding dat de automatische instelling is
uitgeschakeld. De fotograal stelt de diafraoma en sluitertiijd
zelf in. ("handbediening"). 10: aanduiding dat de camera zelf de
juiste sluitertijd kiest bij het door de fotograaf zelf handmatig
ingestelde diafragma. ("diafragmavoor-keuze"). 11: aanduiding dat
de camera zelf het juiste diafragma kiest bij de handmatig
ingestelde sluitertijd. ("sluitertijdsvoorkeuze"). 12: de camera
doet zijn werk geheel automatizsch. De camera bepaald zelf zowel
het diafragma als de sluitertijd ("automaat" of "program™). 13:
aanduiding dat de camera iIn program stand werkt met een
sluitertijdavoorkeuze. 14: aanduiding wvan het met de hand
gekezen diafragma. 1%: aanduiding van de met de hand ingestelde
sluitertijd.
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THRILLSEEKERﬁv{f

In "Thrillseskers" zullen regelmatig meerdaagse spottersreizen in
het buitenland worden beschreven. De aldaar geziene vlisgtuigen
staan uiteraard wvesrop, maar ook andere avonturen om het geheel
wat leashaarder te maken zullen zeker niet vergeten worden.

Om het maar meteen groot  aan te pakken volgt hier het eerste deel
van een weekje Oost-Duitsland, zoals meegemaakt door Marco Dirkx
en Frits Widdershoven. Als u dit leeat zult cok u deZe twee heren
bestempelen als echte "thrillseekers"®,

Inleiding:
Al vrij =nel na het ingetten wvan de dooi in het ocostblok trok

spottend Mederland naar het oosten. Het esrste (gewillig?)
slachtoffer was de DDR. Plotseling was op de occatduitse velden
alles mogelijk, terwijl ook de russische velden aldaar niet te
versmaden zijn, alhoewel niet gezegd kan worden dat de russische
"yameraden” bepaald spottersvriendelijk zijn. Maar ja, een beatje
risiko moet je nu eenmaal lopen. Marce was in mei '90 een wvan de
gerste  vertegenwoordigers wan de spottershobby in  "commy-
country", woor Frits was alles nieuw. Wegens werkemstandigheden
konden we pas 2o laat in het seizoen gaan (1 week wvdor de
Wiedervereinigung/anschluss), maar dat hleek achteraf gelukkig
geen negatieve invloed te hebben op de behaalde resultaten.

Korte verklaring van enkele gebruikte afkortingen:

LSE/IV: LuftStreitKrafte/Luftverteidigung (costduitse luchtmacht)

V=¥5 : Russische luchtmacht

VoPo @ VolksPolizel

Vetgedrukte nummers 2ijn  toestellen met  "SME" {Schnelle
Medizinizche Hilfe, allean Mi.2) of "SAR" (Search And Rescue,
alle andere types} opschriften. Het nummer achter de datum
correspondeerd met het nummer op het kaartje.

Volkel Ai.z25-09-90
be vorige dag aangskomen US Navy EC=24A leverde een mooi silhouet
op. U raad het goed, het was nog stikdonker. Gelukkig wverrichtte
eon toewvallig op het weld rijdend volkewagenbusje met zijn
koplampen wonderen. “FEWSG® betekent overigens Fleet Electronic

Warfare Support Group.

visit: 163050 EC-244 TEWSGE

ahlhern  d4i.25-09-90
nch, het ligt op de route... Alheewel het nog vroeg was stonden
er tosh al enkele UH-1D's van Hubschrauber Transport Geschwader
£4 buiten. Er werd zelfs al gevlogen. Bij de amerikanen stenden
geen A-10's (die hadden wel iets beters tTe doenl).

H-II.‘E—'| E i_‘L
UH-1D: 70+45, 48, 53
71+4z, 53, 61, 72, 73, 78
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preserved: 5356 W.z2501
dump : (EBt+354) RF-84F ax AKG.52

Met in Oost-puitsland begon de lol: het landschap wveranderde
ingrijpend, terwijl de wegen ook merkbaar minder werden {(en het
werd nog ve&&l erger...). De eerste kist die we zagen vlilegen was
gen beetje =en afgang: een [westdultse) CH-53 vloog alsof het de
normaalste zaak van de wereld was over ons heen naar het oosten.
We waren ook getuige hoe ean vrachtwagenkolomne wan het
westduitse leger hun russische kollega's tegenkwamen! (Sign of
the times...?). De reakties op elkaars gezichten loog er nist om.
Zeker nog een beetje wennen?
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rarchim di.25-09-90 (1)

ons was niet bekend of dit russisch weld wel kisten zou
herbergen. Gelukkig bleek dat wel zo: massa's heli's! Het veld is
al te zien vanaf de grote weg, bij de westelijke baankop is goed
bij ta koman. Door over de parallel aan het veald lopende
gpoorlijn te lopen is een kant van het veld goed te overzien. Wel
oppassen, want de spoorlijn is in gebruik! Zicht op de andere
kant wordt verhinderd doer bomen en een betonnen muur. Op deze
maur klimmen is mogelijk, en je schijnt dan zelfs enkele Hinds te
kurmen fotograferen, maar het is natuurlijk wel vragen om [grote)
moeilijkheden. Bij de goede baankep zijn enkele heli's als ze
vliegen goed te platen, maar je staat daar wel gigantisch in het
zicht ({open akkerland). We hebben onze autoc geparkeerd aan de
anders kant van de Weg op een gandpad aan de bosrand. Ahangezien
het wvelgende wveld ons meer interesseerde zijn we hier niet te
lang gebleven.

Mi.8TB: 32, 34, 36, 38, 40, 43; 44, 45 (gele codes)
144 (rode code)
Mi.17 35, 37 [gqele codas)
Mi.24 : 0B; 09, 14, 15, 19, 20, 21, 23, 24, 47, 49 (gele codes)
61 [rode code)

Leage d4i.25=09=90 {2)

Een van de velden waar het ons om te doen was: Fitters! Onderweg
bidden dat 2ze nog zouden vliegen. Dus zaten we beide gespannen
naar buiten te kijken, en ja hoar, Frit:z ontdekte drie Fitters
[oefl) in formatie ergens beoven het wveld. Gas erop, mnDaar de
verwachte Fitters in de landing, zZodat we het veld gemakkelijker
zouden kunnen vinden, blewen uit. Later kleek dat deze mannen
niet de voor ona in het westen zo vertrouwde circuits maken in de
landing, maar wveel trager grote cirkels wvliegen om daarna met
behulp wvan de ILS binnen te XKomen. Dat weerhield ons er echter
fiet wvan het wveld snel te wvinden. We reden net langs het weld
toen een Fitter in de landing hing. Aute gekeerd, terug
gescheurd, auto "geparkeerd" op een zandpad, heuvel opgerend, met
als resultaat dat een stuk of zeven vliegende kachelpijpen met
300 mm goed te platen waren. Alleen jammer van het donkere weer.
overigens kwam Frits tot zijn eigen schande erachter dat hij met
een bijna wolle diarcl op zZijn camera richting Cost-Pruissen was
vertrokken. Rottig hé, terug naar de auto rennen en Je rol
verwisselen terwijl de Fitters achter elkaar binnenkomen. Toen
blijkbaar alles binnen was begon een Fitter welke langs het hek
stond zijn wotor proef te draaien. Wat een teringherriel Wij
kregen pardoes medelijden met de mensen uit de omgeving (maar wel
mooi...!). Toen we dachten alles gehad te hebben goolide het
togstel ook nog zijn naverbrander erin, wat gepaard ging met een
flinke knal en een nog twee keer 2o hoog geluidsniveau. Als er
bij ona ooit nog mensen kKomen klagen over "de herrie wan al die
vliegtuigen op Eindhoven®, sturen wij ze linea recta richting
costen. Dat is pas herriel In ieder geval, vanaf een spocrviaduct
na de landing is de flightline wan Marine Flieger Geschwader 28
{alleen Jagd Bonmber Geschwader 77 wvloog die dag) te zien. Daar
bleek al waar wij zo bang voor waren: de favoriete hobby wvan de
LEK/LV: covers! Wij =ziin echter niet voor een gat te wvangen, dus
door het zompige land richting hek. Begon het toch te regenenl
hgociaal. En-die Fitter maar draaien. Toen de regen weer over was
bleek de schade gua covers nog wel mes te vallen, we Konden toch
nog zo'n acht kisten (+ de herriemaker) lezen. Alleen twee tweeo-
zitters waren onmogelijk te lezen {jammer!}. Terug naar de auto,
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en een poging ondernomen om het veld rond te rijden. Uiteindelijk
aangekomen bij een crashgate, maar het begon weer te regenen, en
nu langer (meer dan een uur). Velgens ons gevoel moasten wij nu
vlak pij de flightline wan JBGT7 staan, en dat bleek later ook te
kloppen. Toen de regen wat minderde 1s Marce (uit frustratie?)
langs het hek gaan lopen, en jawel, met resultaat: ten eerste was
MFG23 begonnen om de kisten vap de flightline een woor esen teruy
te slepen naar hun shelterarea, en aangezien dat slepen zonder
covers gebeurd, Kkeonden wWe weer &en paar toestellen lezen (maar
die twee tweezitters zaten er niet bij, s=nik). Bovendien was,
door midden in een akker op het hoogste punt van een heuveltje te
gaan staan, deor de bomen heen de flightline wvan JBG77 ook te
zien, waar men ook net begon te slepen. Behalve de kisten die wij
nog hadden zien vliegen ook nog enkele andere toestellen gelezen.
Het was ondertussen al laat, en er werd niet meser gevlogen, dus
nruf Wiederschnitzel" aan dit bijzonder gaaf wveld.

JBEGE.TT:
Su.22MIU: 146
Su,22M4 : 644, 645, &78, FO0O, 704, 706, T1i1, T2i

MFG.28:
Su.22M4 : 378, 380, 580, 723, T25, 734, TITV, 820

visit: B22 An. 2 VE.14

Ribpitz-Damgarten di.25-09-90 (3}

Andere trippers hebben hier de messt uiteenlopende russische
toestellen gezien. Waarschijniiik wordt dit wveld gebruikt door
toestellen welke gebruik maken van een nabijgelegen schietrange.
Frits had net de woorden "we moeten nu ongeveer door de landing
heen rijden"” toen er wlak boven onze autoc (laagl) een Frogfooh
hing. Opa, hier is het! Voor zover wij het gezien hebben is dit
veld niet rond te rijden. ARlleen de landing en bijbehorende
baankep is te overzien. Daarem maar een paadie met het bord
"Werboten, Militarisches sicherheitskhereich, etc." ingelopen,
vanwaar wij mnet nog een Frogfoot met wveel kabaal op zagen
stijgen. Ondertussen begon het al aardig donker te worden, en
omdat de Frogfoots goed vlogen besloten we om ergens in de
landing onze tent op te zetten. Deze landing bestaat overigens
(net zoals bij wvele andere russische velden) uit rode
landingslichten, een gebouwtje midden tussen de lampen met daarop
een rood knipperende dilde, en een kilometers lange rij
enverlichte palen met grote reflecterende driehoeken. Ean stukje
van de landing wandaan wvonden wij een prima beschutte plek.
ondertussen was het al vrij donker geworden. De Frogfoots hebben
tot ongeveer 10 uur gevlogen. Mooi gezicht met al die
landingslichten.

Su.25K: 02, D4 {gele codes)
(+ nog een paar)

wWo.26=09=50

De tweede dag bhegon opmerkelijk: het typische geluid wan een F=
104 {!?). Verbazing alom. De vercorzaaker toonde zich al snel:
een MiG-23 tweezitter! Waarschijnlijk is dit toestel wvan een
soort basiswvlucht. Weer even op het wveld gekeken: nu stonden er
opeens een partii Mic-29's op de flightline! We hebben maar niet
mesr gewacht tot deze mannen gingen vliegen, want zoveel tijd
hadden we niet. Op naar het wvolgende wveld.

MiG.23UM: 50 {gele code)
EL



Mig.29 ¢ 06, 23, 24, 45 (plauwe codes)
+ nog B

gtralsund-Farow wWo.26-09=-00 (4}
Wear zo'm wveld om naar uit te kijken: knalblauwe Mi.B'en en

Mi.1d's wvan Marine Hubschrauber Geschwader 18. Hoewel de pasitie
van het weld ons bekend was, hadden we toch behoorlijk wat moeite
gm bBij het veld gekomen. Onze gedetailleerde kaart bleek toch,
wooral als het ging om de kleine weggetjes (karresporen, etc...],
ankele mankementen te vertonen. Bij onze speurtoecht werden we wel
geholpen doordat men op het veld bezlg was massaal rode
lichtkogels af te schieten, Het leek wel nisuwjaar! Aardige
mensen daar (Jaja, wir kommen!). Het veld, dat maar van een kant
te benaderen is, is zeer spotters-onvriendelijk gebouwd. WVanaf
aan bosweggetije langs het hek (vanaf de hoofdpoort linksom het
veld blijven rijden) zijn enkels Hips en Hazes te lezen en te
platen. De groep militairen die het gras aan het maalsn waren
trokken zich wan ons niets aan, zelfs niet toen onze camera's te
voorschijn kwamen. Toen dachten we dat we op dit weld klaar
waren, maar dat was dus nist zo! Fet toen we weer aan het rijden
waren bemerkte Frits een groepje helikopters welke richting het
veld kwam. Hat bleek in totaal een formatie wvan 40 (!) Mi.2's,
Mi.Z'en, Mi.%'s en Mi.24's te zijn wvan Hampf Hubshrauker
Geschwader 5 wvan Basepohl, welke wvoor de laatste maal een dagie
uit man het beleven waren. Zondermeer een massaal gezicht, iets
om niet te vergeten. Ondanks de harde wind wist Marco, gesteund
tegen een bushokje, toch nog 17 kisten te lezen. Omdat we die
avond nog naar Basepohl zelf wilden, rees bij ons de vraeg of er
dan neg wel iets zou staan. Voor hetzelfde geld kwamen deze
kisten niet meer terug, of morgen pas. Afwachten dus.

In de stad Stralsund moesten we tanken, en dat is daar een echt
avontuur! Lange rijen woor het enige pompstation in de stad, en
traag, traag! De pruttelende trabi's maken alles tot =sen echt
gmcial event". Daarna nog even wat inkopen gedaan bij een héel
vriendeliike kassiere (lekker de klanten uitkafferen, joeplel).
gnal weg hier!

Mi.s8T 1 B34
Mi.BTBE: S48, 830
Mi.i14PL: 619, 643
Mi.14BT: 648

averflying: 732 Mi.8s HEFA. S
T63 Mi.8TBE EHG.S
409, 411 Mi.9 HSFA.5
434, 485, 544, 547 Mi.24D KHG.S
3BT, 415, 442, 444, 164, S5i2 Mi,24P EHG.S
458, 495, 537 Mi.24.. KHG.B

(de aanduiding "Mi.24P" voor gencdificeerde Hind's s niet
bevestigd!)

Tutow=Demin Wo.2E6-09=90 {5}
Dit russisch wveld herbergt Frogfoots. Bij de shelterarea is zeer

dichtbij te komen. Voor diegenen onder ons die al levensmoe zijn
is een gedeelte van het hek vast verwijderd. Wij hebben die kans
maar niet gepakt. Dankzij de covers was geen enkele Frogloot
leesbaar.

Mi.8..1 1X
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S50.25K: 4x

Heubrapdenburg-Trollenhadge Wo.26=09=90 {6)

pirekt doorgescheurd naar dit MiG.21 wveld. Officieel zouden deze
mannen op die dag nog moeten vliegen, maar dat was dus niet zo.
21s wij ergens een hekel aan hebben dan zijn het wel vliegvelden
mat rustig fluitende vogeltjes, etc. Zo ook dit veld. Een esnzame
#1in 43 was oefeniandingen aan het maken. De door andere trippers
gemelde roller in het dorp Trollenhage waar met 70mm te platen
iz, is gemakkelijk te vinden, je rijd er bijna automatisch naar
toe (of ruiken wij dit?). Helaas walt deze stek gua licht
bahoorlijk tegen. Je hebt de zon dus pal van voron. Niet dat dat
ons iets uitmaakte, want ar werd toch niet gevlogen. Marco moest
hoognodig een grote behoefte doen, en nam behalve de rol
Wo-papier woor de zekerheid ook zijn wverrekijker mee. Dat kwam
goed uit, want hij bemerkte meteen enkele verscholen MiG.21's wvan
het gebaseerde Jagd Geschwader 2. We zijn daarom maar met z'n
tweedn langs het hek gaan lopen. Aan de overkant stonden 31 MiGs
op de flightline, welke we later vanaf een 10 meter hoge hoop
vorsnipperde maisstengels konden lezen. Midden op het wveld stend
gen westduitse Bo.105... MHa een tijdje lopen kwamen we bij de
schelterarea, waar een hoopje MiGs enkele meters van cons vandaan
gtonden, met, jawel, covers! Gelukkig waren ar toch nog wat te
lezen en, na de camera's gehaald te hebben, te platen. Ha nog een
stuk verder gelopen te zijn kwamen we bij een decoy MiG.2l. Marco
is even onder het hek doorgekropen dmv een al bestaand gat om de
MiG te kunnen lezen. Wel toevallig zeg, dat dit gat net toewvallig
bij deze MiG in het hek gzit... Langs de MiG stonden twee
nagemaakte amerikaanse Kruisraketten. Waarom? Geen idesa.

JG.21
Mic.21M : 410, 451, 487, 526, 541, 580
MiG.Z1M/MF @ 439, 451, 485, 641

MiG.210/UM/US: 3x

vigit: 19 Zlin 43 VFK
80478 Ho. 105M Hear

decoy: 823 MiG.21PF

Basepohl Wo.26-09-30 (7}

Onze vrees wvan die morgen dat het veld wel eens (gedeeltelijk)
lewg zou kunnen zijn bleek ongegrond. Het steond gewoon val. Door
langs het hek af te lopen 2ijn bijna alle heli's te lezen. Ook
enkele Hinds =zijn schitterend te platen. 's Avonds wel
tegenlicht. Terwijl wij aan het hek stonden kwamen twee
oostduitsers onze auto inspekteren welke op het gras naast de weg
stond. Ma behoorlijk onder de indruk te zijn geraakt stapten ze
weer in hun Wartburg (prut, prut, prut...} en wvervelgen hun weg
over die fantastische ocostduitse wegen (we komen hier later nog

op terug...).

HSPA.S:
HMi.28 : 379, 3sa

Mi.g2s : 732

Mi.? & 409, 411, 418

EHG. 53

Hi.aT 1331, 13s, 752, 758

Mi.8TB : 753, 937
i 1783, 768, 934, 939
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Mi.24D : 406, 412, 417, 528, 530, 532, 533, 544
Mi.Z4P : 358, 361, 387, 415, 439, 442, 444, 464, 4830, 5132
Mi.24..: 426

Het begon al weer laat te worden, dus moesten we onze tent weer
ergens opzetten. Een rustig bos leek de perfekte oplossing. Ja
jammer dan, boswachter gigantisch over de zelk toen wij net de
auto begonnen uit te laden. Dus maar weer ingepakt en doorgereden
naar een volgend bos. Ook daar troffen we op hetzelfde kritische
moment een boswachter, maar die had er minder problemen mee. Wel
bleef hij toen het al donker was ons wvanaf een afstandje
gadeslaan. Andere spannende geluiden in het bos, en een eenzame
uil zorgde wveoor nog meer plezier. Frits heeft de nacht daarop
gedroomd van uilen (?). Onnodig te zeggen dat dit onze laatste
nacht wild kamperen was.

=Rechlin  do.27=09=90 (8)
Op dit russisch wveld staan gzowel heli's (Mi.2/17 en Mi.24) als
fighters (MiG.23). Het eerste wat wij wvan dit veld zagen was de
landing: een spottersdroom! Net Gilze-Rijen. Alleen jammer van al
die russische militairen die er bij bosjes rondrijden. We zijn
dus maar niet gestopt. Die ene MiG.23 die in de shelterarea wvlak
langs de weg stond was toch niet te lezen wegens de (alweer!)
cover. Aan de zijkant wvan het wveld zijn vanaf een afstandje de
heli's te zien, en met wat moeite zijn de codes ook wel te
onderscheiden. Voor de lol een enkele Mi.3 gelezen.

Mi.8TB: 65 (gele code)
MiG.23: 1%

Wittsteock (wvanaf nu Woodstock, yeah yeahl} do.27-09-30 (9}
Vanaf de weg langs dit in de bossen wverscholen liggende russisch
veld is een stuk shelterarea te zien met daarin enkele MiG.239's.
Er liep iemand op het weld rond, maar die trok zich niets wvan ons
aan terwijl wij wvanuit de auto met de verrekijker het weld aan
het onderzopeken wWaren.

MiG.29: 20, 22, 23 (witte codes)
2B (blauwea cade)
+ nog 2
Woodstock stad do.27-09-90 (10)

Het enige wat wij wisten was dat er ergens in deze stad in een
speeltuln een of twee An.l4's moesten staan. Ha even rondgereden
te hebben 2ijn we het maar aan twee oma'tjes gaan vViagen.
Uiteraard waren wij in het wverkeerde deel wan de stad aan het
zoeken. Ulteindelijk een van de twee gedrochten toch gewvonden in
een nieuwbouwwijk. Het toestel, beigekleurig, met twWee ogen
geschilderd op de plaats waar ooit nog eans de motoren hebben
gezetean, bleek op het terrein van een kleuter/baszis schooltje te
staan. Hadat Marco in het toestel gekropen was, op Jjacht naar
keonstruktieplaatjes, stond de hele school op z'n kop. Al die
kleine mannen woor het raam, en een loll Even een fotootje ervan
gemaakt (nog meer lol) en toen maar afnokken. Wij zijn iets te
cud woor strafwerk. Ondertussen werd de ochtendrust behoorlijk
verstoord door Frogfocts (die waren goed te zien) welke aan het
schietan waren (dat was goed te horen) op een range ergens ten
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noorden van de stad.

preserved: 1x An.14 in V-V5 kKleuren, waarschijnliik ex LSK/LV

Op de snelweg (E26 bij Walsleben) moesten we een noodstop maken
om de code van een russische Hip {(barstansvol antennes) te lezen.
pDeze manoceuvre werd door enkele westduitse vrachtwagenchauffeurs
niet bepaald gewaardeerd. Wij hadden er echter geen problemen
mee,

overflying: 64 (gele code) Mi.g.. V-vs
Harxwalde do.27-09=-90 (11)

Het tweede MiG.21 wveld, en hier werd onze grootste vrees
bewaarheid: een lijntje MiGs waarvan er geen een te lezen wWas.
Prustraties alom. Wel stond vlakbij de flightline een crashgate
open, zodat men 2o het veld op kon rijden. We hebben dit maar
niet gedaan. Achteraf misschien toch wel wat spijt wan. Gelukkig
haaft dit wveld meer te bileden: Transport Geschwader 44 hesft ear
ook =en eigen stek. Door aan de overzijde van de Mic flightline
linksom langs het hek over een zandpad te rijden kom je
automatisch bij de TG44 arca. Wij troffen daar 4 Mi.g8E'en en een
Tu.l34k aan. De Tupolev is gestoken in civiele Interflug kleuren,
maar wel zeker militair!

TGE.44:
Mi.88 : 735, 914, 815, 950

Tu.1l34A: DDR-SDU

By MiG.21

Strausberg-gregsfeld 4o0.27-09-90 (12}
Hier is (was) het hoofdkwartier wvan de LSE/IV gevestigd. Hoge
gebouwen domineren het veld. Deoor de landing loopt een zandpad,
vanwaar de An.2's van Verbindungs Staffel 14 prima te zien ziin.
Op het moment dat wij daar stonden kwamen wan achter twee
ocostduitse militairen, met geweer op de rug en hond aan de 1igm,
cp da fiete op ons af. Wij z2ijn toen rustlg weer in de auto
gestapt, gewacht tot de beide heren bijna bij ons waren, en
terwijl ze net wilden afstappen vrolijk aangereden. Die stonden
even gek te kijken! In plaats van de achtervelging in te zetten
draaiden ze doodleuk weer om. En ach, geef ze eens ongelijk,
waarom zouden ze zich nog druk maken. H.ij zijn een stukje wverder
op hetzelfde zandpad weer gestopt, vanwaar we een Zlin 43 konden
lezen die vrolijk oefenlandingen aan het maken was. Ook stond er
een HMi.8 wvan Cottbus binnen. We hebben ook nog twee kisten over
zien komen. Frits zei: "He, daar wliegt een MiG.23". Marco pakte
zijn kijker en keek, mosst een keer slikken en zei toen: “Hee,
het is een MiG.25!". Dat kon wel kloppen, want het MiG.25 weld
Werneuchen ligt niet zo wver daar vandaan. Ook een An.l12 (lekker
zwaar geluid) zette de landing in op Werneuchen. De grote code
was met gemak te lezen. Na die Foxbat waren wij natuurlijk niet
mear te houden! De stoute schoenen aangetrokken, en op naar het
super linke wveld Werneuchen!

V5,143

38



An.2 = 440, 450, B33, 857
Zlin 43: 24

visit s 133 Mi.8T EHG. 3
overflying: 231 (rode code) An.12 V=5
Werneuchen do.27-09-30 {13)

Al wanaf een afstandje is het wveld te zien, waarbl] de twee
An.12's {inclusief diegens die we al over hadden zien komen) wvan
verre al opvielen. In het dorp Werneuchen, waar overigens vooral
russische militairen wonen, 2zie je de landingslichten al staan.
Fen kert zandweggetje leid recht naar het hek en de landing toe.
pe auto kon perfekt achter een bosje uit het zicht (tenminste dat
hoopten we maar) gezet worden., Dankzij de wvele struiken kun jJe
gok vrij onopvallend op het veld kijken. Minder prettig zijn de
huizen waaruit Jje door nieuwsgierige bewoners (oostduitsers of
russen?) konstant in de gaten gehouden wordt. En dan maar hopen
dat die gasten niet gaan bellen! Op het veld wvallan twee dingen
meteen op: de vele heli's, en het lijntje MiG.25's. Veor diege-
nen die jarenlang in de bosken hebben zitten staren met die ene
gedachte "Dat zie ik dus pooit wvan mijn leven® @en fasclnerend
gezicht. Volgens ons nog noolt eerder waargenomen Was sen Foxbat
met een donkergroense camouflage, in  plaats wvan het normale
lichtgrijs. Wat nog mooier wWas: het wvoorste tosstel was een
twaazitter, met zijn karakteristieke tweede cockpit waar normaal
de radar zit. Er stond ook een mannetje wvoor het toestel, en toen
reed het monster aan. Snel de camera uit de auto gehaald. Met 300
mm kenden leuke overzichtsplaatjes gemaakt warden van deze kist
samen met de twee geparkeerde An.l12's. We hadden al met elkaar
afgesproken cm hier niet te lang te blijven, en indien mogelljk,
édn M1G.25 in de landing te platen, en dan wegwezen. Al snel kwam
er hoog een MiG.25 over, maar deze kwam niet binnen. Deze
procedure herhaalde zich een paar keer. Eem laag en zeer dichthij
binnenkomende Mi.B deed ons adrenalinepeil tot het kookpunt
stijgen (hiet geplaat maar gescholen!). Toen er op eankele
tientallen meters wvan ons vandaan binnen het hek een russische
militaire vrachtauto stopte, sloegen bij ons de stoppen compleet
door. Wegwezen! Dit werd te link. Gelukkig hing er net een MiG.25
in de landing, deze hebben we schitterend kunnen platen. Daarna
zijn we zo snel mogelijk weggescheurd, onder het spiedends oog
van de nog steeds oplettende lokale bevolking, welke nu ook onzZe
camera's hadden gezien. Pas na enkele kilemeters zijn we ewven
gestopt om de kaarten te raadplegen, en wear op adem te komen.
Zondermeer was dit weld, ondanka de stress, een van de
hoogtepunten van onze trip.

Mi.&BTB : 24 {gele code}

MiG.25R: 53 (+4) (rode codes)

MiG.25U: 02 [+41) (rode codes)

+ ean hele hoop Mi.6'en & Hi.B8/17's

wigit: 17 (blauwe code), 93 (rode code) An.l12 V=vs
Berlin-Schonefeld do.27-09-30 (14}

Omdat we wel eens op een camping wilden owvernachten, sh omdat we
onze tent wel eens een keer wilden opszetten terwijl het nog licht
was, besloten we de nacht door te brengen op de camping bij
Barlijn—-Gatow, waar Marce op een eerdere trip al eens geweest
was. BAangezien we toch langs de ocostdultse nationalflughafen
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Sehdnefeld kwamen, 2ijn we daar ook maar even gaan kijken, en met
succes. Schinefeld i3 het eerste grote civiele wveld waar
ondergetekenden ooit zijn geweest waar je nog 2omaar, fonder te
betalen, je auts wvliak wvoor het luchthavengebouw kunt parkerent
Binnen zat het barstensvel mat cubaanse, vietnamese en
noordkoreaanse gastarbeiders, die mnog =snel de biezen pakten
voordat Eohl&Co de zaak kwamen overnemen. Marco had wat problemen
bij het betreden wvan het terras: de metaaldetector sloeg op holl
pat kon ook wel kloppen, want wuit zijn Jjaszakken kwamen een
lepel, panhouder, zakmes, geld en allemaal stukjes gilverpapier
{van de chocola) *e woorschijn. Na al dit gehannes ean aon
gestresste oostduitse wveiligheidsbeambte konden wij het terras
batreden, wvanwaar men &en cnbelemmerd overzicht over het platform
heeft. Als eerste viel de westduitse Luftwatfe 707 op. Een
italiaanse Falcon 50 stond sen bestje verscholen. Klapper was wel
de poolse luchtmacht Yak 40. Alleen janmer dat hij net te ver weg
stond om een beetje fatscenlijk te kunnen platen. BAan de
overzijde (waar ook prima kij te kowen is) stonden behalve de
lokale calibrator Il.18 ook een berg heli's op aanraakafstand wvan
het hek., Deze Mi.2's wvan de LSK/LV, WYolks Polizei (VoPo)} en
polizei (militaire politise)} hebben vroeger grenspatrouilles
gevlogen. De naam wvan deze eenheid was waarschijnlijk Heeres
Flieger Staffel 1&. We moesten Wel vlakbij een (militaire?) poort
een stuk door cen weiland lopen, maar er waa niemand die bezwaar
maakte.

An.2 : DDR=WIN (ex LESK/LV)
11.18D: DDR-STP

visit : 10403 B.707 FBS
MME2020 Da.50 anagr
046 Yak 40 FWL

stored: 302, 311, 32z, 401, 504, 557 Mi.2s HFS5.16
301, 304, 312, 314, 420, 500, 501, 535 Mi.25 Polizei
DDR~-VEP, VPE, VFH Mi.z2s VoPa

(behalve de hierboven genoemde had ook de 314 vaag "DDR-VE" erop
staan)

onze plannen om voor het donker de camping te bereiken werden de
grond  ingeboord door een gigantische file op de snelweg ten
zulden van Berlijn. Het was maar goed dat Marce de camping wist
te liggen, anders was die avond helemaal op een ramp uitgedraaid.
Daar aangekomen blesk dat in het komende weekend een marathon in
Berlijn gehouden gou worden. De gehele atad zou bomvol en
helemaal afgesloten =zijn. Hierdoor werden onze plannen weer
ingrijpend wveranderd: geen weekend in Berlijn! De derde awvond
werd afgesloten met een pilsje. Enige hilariteit wvolgde toen een
engelse bus de camping opreed, waarna de inzittenden massaal 21
identieke tenten begonnen op te zetten!

{Te Be Continued...)

In het wolgende nummer hopen we de resterende avonturen wvan dit
tweetal te presenteren.
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